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RAPPORT OM LUFTFARTSULYKKE NAR AND@YA
24, JANUAR 1976 MED LUFTFART@Y PIPER
PA-28-180 CHEROKEE, MED REGISTRERINGS-
MeRKE LN-DAC, TILHZRENDE [
ANDENES -

Typebetegnelse: PIPER PA-28-180, CHEROKEE
Registreringsmerke: LN-DAC

Eier: _, Andenes

Farteysjef: , Odda
fodt i Odda

Havaristed: Nzr Andoyea
Dato og tidspunkt: 24, Jjanuar 1976 ca k1l 1930

Alle tidsangivelser i denne rapport er lokal tid.

SAMMENDRAG

Norsk registrert luftfartey av type Piper PA-28-180
Cherokee, med registreringsmerke LN-DAC, ble lerdag
24, januar 1976 ca k1l 1930 meldt savnet under fly-
ging fra Andenes til Stokmarknes lufthavn, Skagen.

Det var en person ombord, flyets ferer, q
B Cdda. Etter en omfattende leteaksjon, ledet
fra Hovedredningssentralen, Bode, ble det organiserte
sek avsluttet tirsdag 27. januar ved merkets frem-

brudd, uten at man hadde funnet spor av det savnede
luftfartey eller den ombordvarende.

Ca, k1 1710 den 24, jenuar ringte flygeren til
Andenes tdrn for & levere reiseplan pia en VFR-natt-
flyging til Stokmarknes lufthavn, Skagen, hvor han
skulle hente to personer., Flyet var beregnet & lande
Skagen 40 min., etter avgang Andenes og skulle retur-
nere Andenes kl 1902, Flyet tok av k1l 1732 og f£ikk
beskjed om & rapportere for passering av Riseyhamn.
Flygeren kvitterte for dette k1l 1733, Ca 9 minutter
senere, k1 1742, kalte tdrnet opp LN-DAC for &
informere om en snebyre i omrddet, men uten & fé
svar, T4rnet informerte kontrollsentralen i Bode

at LN-DAC muligens ville opprette kontakt, Flyet
ble:anropt med jevne mellomrom uten at anropene

ble besvart, Passering Riseyhamn ble ikke rapportert
av flygeren, Heller ikke senere lyktes det & opp-~

rette kontakt med flyet,

Det har ikke lykkes & lokalisere luftfarteyet eller
den ombordverende., Enkelte vrakrester, blant annet
et nesehjul, som antes A4 stamme fra flyet, ble i
april funnet p& nordspissen av Hinneya. Senere ble
det funnet en nakkeststte av samme type som 1 det
savnede flyet.



P4 grunnlag av funnene ble det 1 oktober gjennom-
fert en leteaksjon ved hjelp av sekningsutstyr,
men intet av interesse ble funnet., Flyhavari-
kommisjonen antar at LN-DAC har havarert i sjeen
P4 strekningen mellom Andenes og Skagen, og at den
ombordvaerende har omkommet,

Som folge av mangelfulle holdepunkter har kommi-
sjonen ikke kunnet sannsynliggjere noen &rsak til
ulykken,

MELDING OM ULYKKEN

Flyhavarikommisjonen fikk lerdag 24. januar 1976
k1l 2150 melding fra Hovedredningssentralen i Bode
om at LN-DAC var savnet.

UTRYKKINGEN

En kommisjon bestéende av maJjor K.F. Honningsvdg,
foermann, politifullmektig A, Overkil, flyger

Leif Granli, samt konsulent A, Braastad, sekretar,
ble oppnevnt., To av kommisjonens medlemmer,

K.F., Honningsvég og Leif Granli, reiste onsdag

29. januar fra 0slo til Bode for & innhente opp-
lysninger fra redningssentralen, vartjenesten og
kontrollsentralen i Bode, samt redningsmannskaper
fra flystasjonen,

De dro til Andenes 30, Januar for innsamling av
opplysninger bl.a, fra luftrafikktjenesten pé
Andeya, Andenes flyklubb og flyets eier |[NENEGNE-
Det ble likeledes foretatt en rekke vitneavher.

Kommisjonens medlemmer avsluttet sine forelepige
undersekelser mandag 2., februar og dro deretter
tilbake til Oslo.

doo UNDERS@KELSER
1.1 Rekonstruksjon av hendelsesforlgpet

dal,l Ca k1 1710 lerdeg 24, januar leverteW
over telefon reiseplan for en VFR-na :
Skagen, Det var meningen & hente to personer som
skulle flys til Andenes.,

I henhold til rapport fra lufttrafikktjenesten ble
han gjort oppmerksom p& at Skagen ikke var bemannet
i det aktuelle tidsrom, og derfor uten banebelys-
ning. I besluttet likevel & gjennomfere turen.
Flytiden var beregnet til 40 minutter hver vei med
10 minutter bakkeopphold, brennstoffbeholdning ble
cppgitt til 5 timer. PA grunn av det korte opp~
holdet p& Skagen, ga Andenes tdrn tillatelse til
at skulle slippe 4 gi ankomstmelding pé
Skagen, men det ble palagt 4 kontakte tdrnet eller
Bode kontrollsentral s& tidlig som mulig etter av-

gang.
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Tidligere p& dagen, k1l 1550 hadde NG
forsekt & gjennomfere en VFR-nattflyging til

Tromse med LN-DAC, Da tArnet ved Tromse lufthavn
k1l 1609 meddelte at en kraftig snebyge var kommet
inn over flyplassen med sikt ned i 500 m, besluttet
han & returnere til Andenes og landet der kl 1644,

K1 1732 tok LN-DAC av for turen til Skagen og fikk
beskijed om 4 rapportere passering av Riseyhamn.
i kvitterte for beskjeden, Varet i omradet
ble oppgitt & vere nord-nordvestlig vind 5-15 kts,
snebyger og skybase 1500 fot, Etter 10 min, fly-
ging registrerte tdrnet pd Andenes en vindekning
pd 20-25 knop som felge av en snebyge sSom narmet
seg fra nordvest, LN-DAC ble da anropt for & bli
informert om bygen, men flygeren svarte ikke.
Anrop fortsatte til k1l 1744, uten svar,

Tarnet beregnet at flvet skulle passere Riseyhamn
ca k1l 1752, men flygeren rapporterte ikke, Imidler-
tid var man vant med at radiodekningen i omrédet
var dérlig ndr flyene holdt lav flygehsyde, og
t&rnet pd& Andenes regnet derfor med at flyet var
utenfor radiorekkevidde, For sikkerhets skyld

ble detl sjekket om Bode kontrollsentral hadde fatt
rapport fra flyet, men heller lkke der hadde man
her noe,

P4 grunn av antagelsen om dé&rlig radiodekning fore-
tok Andenes tArn intet anrop fer kl 1853, 9 min.
feor beregnet ankomsttid til Andenes. Anrop ble
foretatt med Jjevne mellomrom fram til ca k1l 1910,
hvoretter Bode kontrollsentral ble informert om
situasjonen, Man ble enige om & fi4 lensmannen i
Stokmarknes til & underseke p& Skagen om flyet sto
der eller om det hadde vert der., Feor lensmannen
fikk foretatt undersekelsen, hadde flyets eier,

, vert i kontakt med den ene av de to
personer som skulle hentes p4& Skagen. De kunne opp-
lyse at de hadde ventet p& Skagen fra ca kl 1755
til ca k1 1915 uten at flyet hadde kommet.

Umiddelbart etterpd, ca k1l 1945, ble Bode kontroll-
sentral og Hovedredningssentralen varslet., Hoved-
redningssentralen igangsatte leteaksjon med béde
fly, helikopter, béter og patruljer til fots., Lete-
eksjonen fortsatte under til dels vanskelige verfor-
hold til tirsdeg 27. januar ved merkets frembrudd
uten at spor etter flyet ble funnet. Letingen

ble deretter avsluttet,

I april 1976 ble det imidlertid funnet et nese-
hjul p& nordsiden av Hinney& og senere samme sted
en nakkestette., DBegge deler av den type som be~
nyttes i Piper PA-128-180 Cherokee,
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P4 grunnlag av disse funn, ble det 5. og

7. oktober gjennomfert sek og sokning etter

det forulykkede flyet langs og utenfor Kinn-
stranda hvor delene var funnet., Letingen ga
imidlertid intet resultat.

Personskade

Skade Besetning Passasjer Andre
Omkommet i | - -
Skadet - - -
Ingen - - -

Skade pid luftfarteyet

Luftfarteyet antas totalhavarert.

Andre skader

Ingen rapportert,

Flygeren
Flygeren, INIGININGNGGEG, v:r fcqt I

i Odda og gjorde tjeneste som grenader ved Andeya
flystasjon., Han var ugift og hadde ingen forsor-
gelsesbyrde.

Han var innehaver av privatflygersertifikat
(A-sertifikat) nr. 3679, utstedt 29, april 1979,
fornyet til 17. oktober 1976, gyldig for en-motors
landfly inntil 2 000 kg.

Flytelefonistsertifikat var utstedt 26. november 1974,
B rikk sin opplering til privatflygersertifikat
ved Arendal Aeroklubb, Kjevik, pa& flytypen Beagle

Pup 100.

- totale flygetid men motorfly pr. 24, januar 1976
var 113:55 timer. Han hadde i tillegg fleyet endel
seilfly. -

Flygetid siste 6 méneder: 47:00.

Instrumentflygetid: 7830 t.

Det er ikke fremkommet noe i de foreliggende vitne-

forklaringer som kan antyde at flygeren ikke var i
god fysisk og psykisk form forut for ulykkesturen,
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Flyet

Luftfartevet var et en-motors amerikanskbygd lav-
vinget monoplan av typen Piper PA-28-180, serie-

nummer 28-7505089, bygget i1 1975, Norsk luftdyk-
tighetsbevis nr. 1445,var utstedt 24, april 1975,
gyldig til 30, Jjuni 1976,

Luftfarteyet ble registrert i det norske luft-
fartoyregister 29. april 1975 og fikk nasjonali=-
tets~- og registreringsbevis nr. 1445 med kjenne-
merke LN-DAC,

Flyets eier var NG, .)decncs,
men det var utleid til Andenes flyklubb til be-
nyttelse for klubbens medlemmer,

Motoren var av type Lycoming 0-360-A4A p& 180 HK.

Flyet var ansvarsforsikret i forsikringsselskapet
CODAN FORSIKRING, Kebenhavn for kr., 2 mill, for
personskade og kr. 200 000 for skade pd eiendom,
Forsikringen ble inngdtt 24. april 1975 og lep til
31. august 1976,

Varet

Den 24, januar 1976 viste verkartet at det i tiden
1700 -~ 1800 lokal tid 14 en svak lavtrykksrenne
langs kysten av Nord-Norge. I cmrédet ved Vester-
dlen var vinden nordlig 10 kts unntatt i omrédet
ved Skagen hvor det var svak variabel vind, neppe
over 10 kts under 2 000 fots,

Det var brukket skydekke av typen Cumulus med base
i 1500 -« 2000 fot.

I omrddet var en del snebyger som synes & ha vert
noksd kortvarige med sikt 2 - 6 km og uten vesent-
lig ising eller turbulens. Det har trolig fore-
kommet mer aktive byger med sikt ned til ca 500
meter og vertikalsikt 3-500 fot. En kan ikke ute-
lukke at det har forekommet moderat ising og turbu-
lens i de aktuelle flygenivd 1 forbindelse med slike
mer aktive bygeskyer. DBakketemperaturen i Andenes-
omrddet 14 n=r 0°C.

Vind og bygeektivitet synes utover kvelden & ha
tiltatt i hele omrddet,

Navigasjonshjelpemidler

Flyet var utstyrt med et NARCO NAV 10. (VOR sett),
samt en Bendix T-12-C (Radiocompass) som savidt

en har kjennskap til fungerte normalt.

Hvorvidt flygeren har anvendt noen av disse hjelpe~
midler p& turen er ukjent.



1.9 Radiosamband

2091 Flyet var utstyrt med en NARCO COM 10 A (VHF-sett)
og hadde umiddelbart etter avgang radiofprbindelse
med Andeya kontrolltdrn. Ca 10 minutter senere
anropte kontrolltérnet DAC uten & f4 svar. Kommi-
sjonen finner ikke grunnlag for & ta stilling til
om dette skyldtes dédrlige mottakerforhold, lav fly-
heyde eller eventuell feil ved radiosett.

1:9.2 Nodpeilesender

Flyet var utstyrt med nedpeilesender av typen
Rescue 88 L., Det er ikke registrert signaler
mottatt fra denne.

1,10 Flyplass og hjelpemidler

1.10,1 Ikke relevant., Flyet ankom ikke til bestemmelses-
stedet., (Skagen).

1.11 Flyregistrator

dadlad Ikke relevant,
1,12 Flyvraket og havaristedet

1:12:1 Bortsett fra et nesehjul og en nakkestette som
antas 4 stamme fra LN-DAC, og som senere ble
funnet drevet i land p4 serspissen av Hinneya, er
flyvraket ikke funnet.

1,12.2 De funn som er gjort gir grunnlag for & anta at
flyet er havarert i sjeen, uten at havaristedet
kan angis nermere.

1.13 Brann

1,13,1 Uk jent.

1.14 Muligheter for & overleve ulvkken

1.14,1 Ukjent., Det er ikke brakt pad det rene hvordan
havariet skjedde.

115 Andre undersekelser

1.15.1 De funne deler, nesehjul og nakkestette, ble
undersekt, s®rskilt med tanke pd & identifisere
dem som tilherende LN-~DAC, se rapport i bilag II.

Led Dl Bensinpreve ble tatt av Andeya flyklubbs tankan-
legg. Analyse av prevene ga normalt resultat,
jfr, rapport bilag V 2).
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Analyse

Den nesten totale mangel pd konkrete holde-
punkter gjer at en analyse i vanlig forstand
av omstendighetene omkring dette havari ikke
kan foretas. En rekke vitneutsagn, hvor fly
er sett/hert i det aktuelle tidsrom, har vart
neye vurdert, Ut fra disse finner kommisjonen
at flyet med stor sannsynlighet har passert
Riseyhamn for sydgdende., En har ogsl8 forholds-
vis sikre indikasjoner p& at flyet har vert
over Hinneya og muligens sd langt syd som til
Sortlandseidet,

Ferst 1 april ca 3 mineder etter at flyet ver
savnet, ble det i strandkanten p& nordspissen

av Hinneya funnet et nesehjul m/gaffel, og

senere pd samme sted i august en nakkestette,
Begge disse er senere identifisert som til-
herende samme type fly som det savnede.

I og med at nesehjulet ikke er punktert, eller
barer synlige skader, anser kommisjonen det sann-
synlig at flyet har havarert i sjeen., Da de funne
deler kan ha drevet lenge i sjeen, er det derfor
ikke mulig nzrmere & stedfeste hvor havariet kan
ha skjedd.

Den siste radiockontakt med flyet hadde Andeya

tdrn ca 2 min etter avgang da flygeren ble bedt

om & rapportere passering av Riseyhavn og kvitterte
for dette., Ca, 8 min., senere kalte térnet igjen
opp for & melde fra cm en endring & varet, uten 4
f4 svar, Kommisjonen anser at grunnen til et fly-
geren ikke svarte p&4 dette anropet sannsynligvis
har vert didrlige mottakingsforhold syd for fly-
plassen i lav heyde. Dette ut fra 2t en rekke vit-
ner rapporterte & ha sett et fly i omrédet Risoy-
hamn pd et senere tidspunkt.

De fd.noenlunde sikre holdepunkter en har i saken,
refererer seg alle til flyets rute. En har sé-
ledes ingen opplysninger som anses relevante nér
det gjelder &rseksforholdet. Kommisjonen har
imidlertid vurdert folgende mulige &rsaksforhold:

Teknisk feil ved fly eller motor

Det foreligger en rapport angdende temporsr svikt
ved flyets gyroinstrumenter under en flytur den

27. november 1975, men nermere undersekelser har
ikke bidratt til & underbygge dette. Det er dess-
uten sdvidt lang tid mellom denne rapporterte svikt
og havariet at en feil mdtte ha vert oppdaget under
senere flyturer,



Drivstoff fra det bensinanlegg flyet benytter
har vert analysert og har vist seg & ha normale
spesifikasjoner, Kommisjonen har ikke grunn-
lag for & anta at teknisk svikt kan ha forlr-
saket eller medvirket til havariet,

2.1.3 Ising

Det foreld ingen melding om isingsforhold fra
andre fly som opererte i det aktuelle omrdde
og tidsrom., Vartjenesten utelukker imidlertid
ikke at det kan ha forekommet moderat ising i
enkelte av de mer aktive bygene. I og med at
flyturen var planlagt under VMC (flyging klar
av skyer) skulle mulighetene for ising ikke
vaere tilstede, med mindre flygeren har kommet
ufrivillig inn i en byge, IMC~forhold.

2.1.4 Illebefinnende

Det er ikke fremkommet noe i de vitneforklaringer
som foreligger, eller i forbindelcse med de under-
sekelser som er foretatt, som kan antyde at fly-
geren ikke var i god fysisk og psykisk form forut
for flyturen.

2+1.5 Forverret flysikt

Flygingen foregikk i merke med bygeaktivitet i om~
riddet., Ifelge Vertjenesten kan sikt ha vart ned
i ca, 500 m med vertikalsikt 3-500 m i enkelte
byger. Av vitneforklaringer fremgldr dest at wver-
forholdene pd Andeva flyplass var ganske gode i
denne perioden, mens det gikk byger lenger syd,
altsd i det omrddet flyet etter planen skulle be-
finne seg i. Flere vitner oppgir at da de s&
flyet var verforholdene ganske gode, men at de
forverret seg kort tid etterpd. Kommisjonen
anser at en plutselig forverring av flysikten kan
ha medvirket til havariet,uten at det foreligger
sikre holdepunkter for dette, -

-3 IR Spatial desorientering (Vertigo)

Ifall flygeren har kommet i vanskeligheter som
antydet i foregdende punkter, hans mangelfulle
erfaring som flyger tatt i betraktning, anser

kommisjonen det mulig at en desorientering kan
ha bidratt til at han har mistet kontroll over
flyet, En vil presisere at dette bare anferes
som en mulig &rsak/&rsaksfaktor.

2.1.7 Erfaring i forhold til oppdraget

Flygerens erfaringsgrunnlag mdlt i flygetimer m.v.
er angitt 1 pkt. 1.5 foran.
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Kommisjonen anser at flygerens erfaring var
i minste lagel for den planlagte flytur, i
morke,ctil en ubemannet flyplass under de
rddende verforhold. En kan imidlertid ikke
se at han pd noe punkt har handlet i strid
med gjeldende bestemmelser eller forskrifter,

Konklusjoner

Undersgkelsesresultater

Luftfarteyet LN-DAC var korrekt registrert,
sertifisert, vedlikeholdt og forsikret, Det
antas 4 ha vert luftdvktig etter forskriftene.

Det er ikke funnet konkrete indikasjoner pa
teknisk svikt p& luftfarteyet, dets motor eller
gvrige utstyr, som kan ha fordrsaket eller med-
virket til havariet.

Veret var marginalt, men det foreld ikke formelt
grunnlag for & nekte flyging etter WFR natt" ut
fra plassen,

Det er ikke fremkommet opplysninger som indikerer
at det p& noe hold er handlet i strid med gjeldende

bestemmelser eller forskrifter.

Flygeren antas & ha vart fysisk og psykisk skikket,
dog enses hans erfaring & ha vert i minste laget
for 4 utfere det planlagte oppdrag under de rédende
verforhold.,

Ulvkkens &rsak

Ulykkens Arsak er ukjent.
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