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FORTEGNELSE OVER BILAG TIL RAPPORTEN
Karter over havariomréidet med antatt havaristed inn-

tegnet,
Fotografier av flyvraket og havariomridet.

Rapporter

1, Rapport av 2. september 1974 fra lensmannsbetjent
0.dJ. Nestande

2. Rapport av 25. august 1974 fra lensmannsbetjent
0.J. Nestande

3. Rapport av 9. septemberr 1974 fra lensmannen
Fegersand.

4. Rapport av 28, august 1974 fra Flyhavarikommisjonen

5. Rapport av 26, august 1974 fra Flyhavarikommisjonen.

1. Kopi av Besiktigelses- og reparasjonsprotokoll
(nr. 5262) fra A/S Norrenafly.

2. Rapport av 3. desember 1974 fra ing. Josef Lian
vedregrende kontroll av tennplugger fra LN-BNF

Verrapvort m/vedlegg.

Notater - brev,
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B s iotct Sca nordencen av Avsjeen for &4 foreta

en kort sight-seeing-tur i omegnen.

Han anslo vindstyrken til ca. 20 knop. med kast. Vind-
retningen var servest, pa 1angs av vannet, og det var begynt
& danne seg hvite topper pé& bolgene.

Etter at farteyet hadde tilbakelagt 150-200 m var det kommet

pa "steppet" og Ilvgeren merket at han hadde vinden og bglgene
noe inn fra babo side og bhestemte seg for & avbryte avgangen.
Fogr han rakk dette, ble imidlertid venstre ving lettet opp

3

slik at heyre vingetupp traff bwlgene. Farteyet gikk da rundt
og ble liggende med flott

grene i vaerct., Farteysjefen og to av

00

de mann}ige passasjerene greide & ta seg ut av kabinen og opp

3)

til overflaten., In av dem greide selv & svemme i land, mens
foreren og den andre passasjeren holdt seg fast i flotterene
til de ble hentet av folk som kom til i bat. Det ble gjort
forgjeves forspk pd & redde de ovrige passasjerene,
Kommisjonen er kommet til at det ikke er grunn til & anta at
det har vaert noen teknisk feil ved flyet, men at &rsaken til
uvlykken var at flygeren feilbedegmte vind- og sjoforholdene

og derfor forsent besluttet seg til & avbryte avgangen.
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1'664'

1.6.5

1.6.6

1:6.7

lv7
P %

rister 1. juni 1973 og hadde nasjor
sbevis nr 13%22 utstedt 10 april
RN K B \ YO 7 ~T e
BNF, "A/S Norrenafly" var

>vis nr 1522 utstedt den
I-2, b,c, d og e,

Beviset var gyldig til %0. april 1975.

Farteyet var ansvars- og kaskoforsikret i "Staubo & Seon
Assuranse og Agentur", Oslo, som representeanter for
forsikringsselskapet "GODA ", Ansvarssummen var 2 mill
kroner, begrenset til kr ”“) 000 for hver person.

=
"1

hadde kjeopt LN-BNF fra A/S Norrenafly, men farteyet
Le staende i registret med dette selskarx bom eier, Dette

var en avtale som skulle vare til siste avdrag av kjepesunmen
var betalt.

Siste artrag pad f
var meningen at de na sku
hadde imidlertid til hensi
nytt varen 1975, og han
med & omregistrere det.

arteyet e betalt ugust 1974 og det
for & kKjope e%
spig ikke bryderiet

Farteyets totale gangtid da det havarerte var 340:40 timer.

Fartzyet‘ motor var av typen "Continental 1O—F?O-n" ned
serienr 220994, Den hadde fulgt farteyet siden dette var
3 ~

nytt, og haddc séledes en total gangtid pd 340:40 timer ved
havariet. ©Siden siste 100-timers inspeksjon hadde motoren
gatt 56:55 timer.

Fartsyet hadde propeller av typen McCauley D2A 34C58/9CAT
serie nr 722524, med variabel vitch. Savidt det fre“"dr av
fartoyets dokumenter, har ozséd propelleren sittet pé

flyet siden det var fabrikk-nytt, og har derfor samme
gangtid som flyet forevrig, 340:40 timer.

UnderseXelsene viser at maksimalvekt for avgang ikke var
overskredet i det foro]igacndo tilfelle, Tyngdepunktets
plassering antas ogsd & ha ligget innenfor det tillatte
vandringsomrédet,

Ve T‘Cv.

Vertjenesten ved Trondheim lufthavn, Vernes, har i sin
rapport til Pommmugonen gitt en oversikt over den generelle

versituasjon i tidsrommet 030072 - 12007 den 25, august 1974.

I henhold til rapporten kom bakkevinden over Vest-lorge omv

i 25-%0 knop pd kvo*nn og over fjelltraktene i Syd-Nor

kom den opp i 15-25 knop fra sydves

Synops vedle gt r auﬂﬂr+mn viser at det pd Dombis k1l 0900Z
var en vind p& 340 // ¥neov, og pid samme sted var den

k1 1200%: 180°/2 knop. P4 m.-k:, Fug, va vinden k1 0900%: 180°/
9 knov, mens den kL 1200% var 160°/19 knop.
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Fra vitners ut
at vinden da f

25 knov og vidﬂ1~ or
Ilrlbu‘P”“‘t. Tidligere p& dogen var
vind i omrédet. bilag

Navigasjonshjelpemidler,

Ikke anvendt under avgangen.

Radiosamband.

Ikke anvendt pad havaridagen.

Flyplass og hjelpemidler.
Ikke relevant.

Ferdskriver.
Tkke nmontert.

Flyvraket og havaristedet,

]‘T rvvw" 52} t

Vraket ble dratt p& land pd nordsiden av Avsjeen,

samme dag som havariet fant sted. Det ble samme natt
undersekt av kommisjonen, Da det var sikre tegn pad at
motor og fartey forevrig hadde ivn ert normalt inntil
havariet fant sted, og at det etter all sannc synlighet ikke
var teknisk svikt som hadde foré&rsaket uhellet, ble det
ikke funnet nedvendig & opprnievne teknisk saﬁk}ndig i dette
tilfelle.

Undersekelsene av skadene viste at disse for en stor del
ble pafert luftfarteyet mens det drev inn mot land og da
det sto og stanget mot bunnen i den sterke vinden og heye
sjoen, Det m& imidlertid antas at de storste shader fikk
farteyet under selve ilandfoeringen.

Propelleren med boss var revet les fra flyet og ble funnet:
P& bunnen av Avsjeen, sammen med andre deler av farteyet.
Det var dannet "ripexr" pi bunnen der hvor farteyet hadde
drevet med bolgene. har p& forespoersel fra kom-
misjonen forklart at han observerte at propelleren satt
fast p& farteyet etter havariet. Bortsett fra de skader
som uten tvil er pafert propelleren etter selve havariet,
var det klare 1rd1kasqoncr né at provelleren har hatt lavt
turtall da den slo i vannet (tomgang). Bladene var boyet
bakover, Det ene blad mer enn det andre og propeller-
akselen var brukket. Se bilag II.

Den ytre del av heyre ving var bulket i forkant pd grunn
av sammenstotet med vannflaten. Den venstre ving var mer
skadet. Den ytterste del - ca 1z meter - var sterkt
buklet og beyet ca 45 grader oppover. Denne skade antas
oppstidtt under bergingen av farteyet. Venstre flap var
stuket innerst mot vingeroten.
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Loeldfel Skadene p& skroget var forholdsvis smi. Venstire
underdel ad L:ux\)mnu'ct var knust og falt av,
mens det hoyre var pa p. men noe deformert.

1.12.1,6 Heyre haleflate og heydevoret var skadet. Venstre
haleflate var hel. Vinduene var hele, bortsett fra
venstre midtvindu som var knust. IFlotteorene var
forholdsvis lite skadet. Det ble 1 venstre flotter
funnet vann i luke 5 cg 6 som var %/4 fulle. I luke
2,3 0g 4 noe vann. I heyre flotter var det i luke
1 og 5 noe vann.

1.12.1.7 Motorens tennplugger ble tatt ut og sendt til spe-
siell underscskelse. Det ble pavist urenheter pa
flere av pluggenes senterelektroder, men ved test-

ing i pluggpreoveapparctet viste bare 1 av de 12
plugger ett Ifuskeslag. Se bilag IV 2.

1.12.1.8 Sikkerhetsbeltene var hele og samtlige &pnet.

1.12.1.9 TUndersgkelser ved A/S Norrenafly's verksted viste
at det ikke var noen ieil ved motoren, bortsett
fra at propellerakselen var brukket. For evrige
+ detaljer vedregrende vraket, vises til kopi av
A/S Norrenafly's “enuknuJonuliste. Bilag IV-1,
samt til fotos av vraket, Bilag II.

1.12,.1.10 Havarikommisjonen noterte folgende avlesninger
pd farteyets instrumentpanel p& havaristedet:

Timeteller 345,17
Hovedbryter PA
Magnetbryter AV
Snapsepwipe Ingen
Hoyre tank 0
Venstre tank ¢
Airspeed o

RPM 0

AP 0

Ol jetrykk o

{ule/svingviser lormal (vann i instrumentet)

Forgasservarme off

Ol jetemp. o]

Heydemdler 5200 fot
H@ydcmi]erinnntilling 1010 m. b,
Vertikal fartsmaler 400 fot, ned
Blandingskontroll full rik
Bensinkraner Both OX

Bensinledninger
Gasshé&ndtaket

Tkke insp.
Helt tilbake. Tomgang

Surstoffanlegs ikke montert

Cowel Flap Full Oven

Radio Com, 118,1 - VOR 112,90
Pitch Full Fine

Siderorstrim
Hoyderorstrim

15 greder til hoyre
Normal

f% 8% A% se 8% a8 86 4% BE A S S0 68 Rs 6% 8 e A8 O 84 % se 4e sa be s0
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Farteyet hﬁvarerto i Avsjeen og skroget, bortsett
fra flotterene, kom straks under vann., Det er ikke
konstatert tbgn til b

Muligheter for & overleve

Cabinen ble bare ubetyvdelig skadet ved hava
Forer-delen av cabinen ver mest ut
en og den passasjer som satt i det andre

kom quudu fra ulykken. Det samme gjeldex
som satt p& heyre side i midtsetet. Det ]
s at mulighetene for & overleve ulykken
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Lensmann Fagersand
bOIanLhS&TDcldCC da
ha den ne«

tillot farteysjefen & delta i
han ansé det svert viktig &

dvendige ekspertise ved berging
og ilandfering av fivet. Lensmannen var b0]1 opp-

1hold

~

rnrl:som pé a:t_ i hen
kulle fremstilles for lege for uﬂ ejuutblqs med :
honulek pa eventuell slkoholpavirkning. Ved san-
tale med F1wr~rhc og ved & forhere seg blant annet
med de omkomnes pérsrende, hadde imidlertid lens-
mann- Fagersanu forhénd forvisset seg om at det
etter han else jTVe lorﬂlw skjellig grunr
for mistanke om alkoholpdvirkning. _ ble
derfor ferst I ;%tillct for kontroll hos lege
Jon B, Grova og blodpreve foretatt den 25.
k1l 1625. Det vil si ca. 5 timer etter havariet.
Bide den kliniske preve og analysen av blodpreven
var negative.

gjeldende r~;ior

Funn ﬂ. vra ]

Det ble S0m var av be-
tydning ser
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caret og
med s4 han
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fremover i denne Fotorduvan ble sterkere

og han la merke ottorene knuste sjoen slik at

1t over il“eu. Vind

vannspruten av og

Pa oeute tidspun

k og sjeen gikk

megetv stes:

hvit s& langt var i stand til & se innover.
Flotterene ble nu ner mli 1 {

S) ge, Vitnet la merke til
at heyre vinge sakte begynte & komme lavere og
lavere, til vingetuppen tok ned i vannet. Nesen pa
farteyet gikk nedover. Tarteyet ble et oyeblikk

reiste flyets hale seg

(l)

4 t
borte i vanns rutﬂ", Deretter
langsomt og farteyet gikk rundt og sank til bare

flotterene var svnlwc. q sd to personer komme *
opp pé flOtLP“QﬂO og farteyet gynte & drive lang-
somt med vinden, oilag I1I.

Lensmannsbetjent O

da han ankom til Ax
vurdering liten ku

J‘Nestande sier i sin rapport at
sjeen k1l 1215 var det etter hans
in i& at ujaen gikk hvit.

¢ £
Lensmann Fagerstrand som ankom ca k1l 1315 rapporterer
at det var sterk vind (liten kulig) fra Haukskaret,
retning syd-sydvest., OSe bilag III.

holdt han en syd-
- :

- mot vinden - men for & oppna en noe




-~

21,9

2adsd0

4
venstre ca. 45 grader eller mer, og at
a, 20 - 25 knop, med kast.

1 det fore-
avgangen, ]1(r iet
la han m”FkC‘ at forholden

Det synes
ved & miste

fa hénden
i vav1ut,

-

ble under
heng med
har Fatt

i

farteyet

Konklus jor

Undersgkel

= B i TR < [ 8
a) ITnftfarte
sertifise

'V? ’3'»"
't og forsikret,

iftsmessig reg

b) Foreren innehadde forskriftsmessig sertifikat og
var fv«-‘ls:' 08 PSYX: g for den p,l.a_,alagto

flyging.,

c) Iufltfartey rar ikke overlastet og tyngeovunktet

avet
18 ved sfaruo* innenfor det tlllautﬂ vandrings-
omrade for typen.

d) Pasaasge“Pmr ble for turen gitt innfering i bruk
av sikkerhetsbeltene.

e) ILuftfarteyets moter, kon
ovrig fu

trollorganer og utstyr for
1gerte nozﬂalt fer havariet.

£f) I lopet av et kort tidsrom - fer og under avgangs-
forsoket - bléste det ovp 1il liten kulir ]
KVOj-CL. Vindretning
nen na
sjoen,
Kommisjonen me
sterkere ut £

& - o = =k m—c == S o, (X e
r generelt syd-sydvestliz,
2 3 e .

iske forhold ser for
‘arer i re
do..\.l - 4. T
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den 25
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i omz ; TG 1 . o
sent, ~ﬂﬁ le —i"fa' t han tapte rnl?c1 over
Tartoyet. Ieyre ving =lo ned i vannet og fartayct
havarer T
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A. Gunnesingd . {e Lumne



