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RAPPORT OM LUFTFARTSULYKKE I RAFTSUNDET, HADSEL KOMMUNE,
DEN 11 APRIL 1975 CA KL 0905 MED PIPER CHEROKEE LN-DBH

Typebetegnelse s Piper Cherokee, PA-28-140
Registreringsmerke $ LN~-DBH
Eier : Narvik Flyklubb

Farteysjef . i
Ballangen, Bopel:
Passas jer :
- savnet
! (20 Ar)
B - sovnct
Havaristed - I sjeen ner Gunnarbiten holme
i Raftsundet
Dato og tidspunkt : 11, april 1975 ca k1l 0905

SAMMENDRAG

Piper Cherokee LN~DBH med |G son ferer, tok av

fra Narvik flyplass den 11, april 1975 ca k1l 0820 for & fly
til Skagen. Det var tc passasjerer ombord,
oI sant nce last. Klokken 0325 etablerte
farteysjefen radiockontakt med Evenes kontrolltirn, meldte at
han var over Forstangen og ga beskjed om at han hadde til hen-
sikt & fly til Skagen flyplass via Narvik, Ledingen og ks~
fjord., Beregnet flytid var 45 min., og farteyet hadde driv-
stoff for 3:30 timers flyging.

Flygeren m& imidlertid ha valgt en annen rute sannsynligvis
p& grunn av varforholdene. LN-DBH kontaktet Svolvar AFIS
k1l 0855 og meldte at han var pd veg nordover gjennom Raft-
sundet,

Farteyet ble observert ved Nordholmen i Raftsundet ca k1 0900
pd N/N@-kurs og i en heyde av 10-15 meter over sjeen. Det
var pd dette tidspunkt tett snedrev og sikt lik null i om=-
radet,

LN-DBH anropte Skagen kontrolltdrn k1l 0905. Anropet ble be-
svart, men ingen videre melding ble hert fra farteyet.

P4 grunnlag av foretatte undersekelser, vitners utsagn og funn
av vrakrester, blant annet hovedhjulene av farteyets under-
stell, og dokumenter - er kommisjonen kommet til den konklusjon
at farteyet ble fleyvet slik at det kolliderte med varslings-
flagget p& Gunnarsbidten og styrtet i sjeen. Bilag I.

P4 tross av at en meget omfattende sek- og sekningsaksjon ble
iverksatt, ble hverken de ombcrdvarende eller ytterligere deler
av farteyet funnet,

UTRYKNINGEN

Flyhavarikommisjonen ble fredag 11, april underrettet om at

et luftfartey av typen Piper Cherokee PA28-140 LN-BDH, var
savnet under en tur fra Narvik til Skagen. Det var 3 personer
ombord i farteyet, og vrakrester var funnet i Raftsundet.



Kommisjonen, bestdende av ob,ltn., E, Sandberg, formann, o
medlemmene flykaptein J, Jansen og politiinspekter J, F.
Kielland, samt ingenier J, lLian som teknisk sakkyndig, reiste
12, april k1 0700 fra Fornebu til det antatte havaristed,

Det ble utfert undersekelser pid stedet og ved Narvik Fly-
klubb, Vitner ble avhert i uvokmarxnes og Narvik, Hverken
luftfarteyet eller de ombordvarende ble funnet, bare enkelte
deler og dokumenter, Kommisjonen ga politiet anvisninger om
de fortsatte undersekelser,

4
&

De fundne vrakrester ble ettersendt til den teknisk sakkyndige.
Kommisjonen var tilbake i Oslo 14, april k1l 1020.
1 UNDERS@XELSER

1.1 Hendelsesforlepet

Farteysjefen, | I sor var mediem av Narvik
Flyklubb, skulle den 11, april 1975 fly en tur fra Nar-
vik til Skegen flyplass og videre til Leknes,

Han hadde avtalt med | RNRNRNRNRNEGEGE -

B o & bli med som passasjer pé tur'en. Farteyet
var forutsatt 4 returnere til Narvik samme dag.

avtalte med en annen av klubbens medlemmer,
, om bistand ved den tekniske klargjering
turen °

av farteyet for
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; }'.,"d falt sne om natten, dro ut til fly-

en 1 forveien for 4 fjerne sneen fra flyet og los-

det fra forteyningene, ankom til fly=

n ca kl 0730 og satte straks gang med teknisk
ering av farteyet i henhold til gjeldende forskrifter

rtoyet var fullt opptanket med drivstoff,
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P4 grunn av at banen var blitt dekket av et ca 10 cm
tykt, vatt snelag, ba om & foreta

en preveflyging, fordi han felte seg usikker pd hvordan
farteyet ville reagere pi dette feret, * fore-
tok en landingsrunde og hadde ingen problemer ved start
eller landing. Han hjalp ogsd til med 4 laste inn bagasjer

som besto av en reisebag samt en verkteykasse, Denne

veiet ca 25 kg og ble derfor surret fast.
HE tok plass i venstre baksete og 2 1

setet foran, ved siden av fereren.

Det var p& dette tidspunkt sol og klarvaer i alle retninger.

B forespurte _ om hvilken rute han ville
anbefale 4 felge under turen. [l hadde forhort seg

om varet pr, telefon og fadtt oppgitt at det ville holde
seg fint hele veien, men med noen spredte sngbyger,

* riddet han til 4 legge ruten over Evenes via
oigertjord til Skagen, med alternativ over Ledingen

direkte til Skagen dersoin varet tillot dette.




_ ga uttrykk for at han ville fol
egget, men han sa ogs& at han onsket at

re dette opp~ -
ne ha vert med p& turen. Hvor vidt dette SKY es u-

sikkerhet fra Fside, hadde | ikke noen’
formening om, Deretier entret han fartsyet og gjorde

klar til avgang. Alle cmbord hadde sikkerhetsbeltene
pdspendt da fartsyet tok av ca kl 0820, Avgangen forlep
normalt,

1.1.2 Klokken 0825 etablerte flygeren radiokontakt med Evenes
kontrolltdrn, meldte at han befagt seg over Forratangen
i 2000 fots heyde og p& kurs 270°, Han oppga felgende
reiserute: Narvik-Ledingen-@ksfjord-Skagen, med beregnet
flytid 45 min, Samtidig ba han om klarering til 4 krysse
banens innflygingslinje (senterline) i ser. Fra kontroll=-
tdrnet ble farteyet observert ca kl 0832, LN-DBH tok
radiokontakt med Evenes igjen kl 0839 og forespurte om
eventuelle aktive skytefelt i Vestfjorden, Han oppga
ved denne anledning ikke sin posisjon., Dette var den
siste kontakt mellom LN-DBH og Evenes kontrolltédrn,

1.1.3 Klokken 0855 etablerte LN-DBH radiokontakt med Svolvear
AFIS og meldte at farteyet var pd veg gjennom Raftsund-
et. Svolvar AFIS ga LN-DBH varopplysninger for Svolvar
og Skagen., Som det fremgdr av radiokorrespondansen,
hadde flygeren avveket fra den oppgitte rute og valgt &
fly gjennom Raftsundet, formodentlig pd grunn av lavt
skydekke over Ledingen cg landomrddene nord- og vesten-
for, .

1.1.4 Et vitne som bor p& Digermulen observerte ved 0900-tiden
den 11, april et fly av mindre type som fley langs s
Store Mollas estside, ved innlepet til Raftsundet, (Tids-
punktet er noe usikkert), SA&vidt kommisjonen har kun-
net bringe i erfaring, var det ingen andre fly enn LN-DBH
i omrédet pd dette tidspunkt

1.1,5 Et annet vitne var samme morgen p& veg nordover gjennom
Raftsundet med sin bat. Litt fer kl 0900 da bAten pas-
serte Trongstraumen, ca 1 nautisk mil ser av Nordholmen,
fikk han et glimt av et lyst fly til side for biten.

Han registrerte noe red merking p8 det som han antok var
kjennetegn e,l1, Luftfarteyet fley midt i sundet i omlag
20 meters heyde, p4 nordlig kurs,

1,1.6 £t tredje vitne som var pid veg serover gjennom Raftsundet
med sin 57 fots bat, fikk i et oyeblikk se et luftfartey,
idet han befant seg rett vest av Nordholmen., Han mente
bestent 4 kunne fastsld tidspunktet til k1 0900 med
heyst 1 minutts avvik til begge sider, da han hadde ret-
tet sitt ur etter tidssignalet samme morgen, Luftfar-
teyet var pa kurs nord gjennom sundet, Han s& det bare
i 1 til 2 sekunder, da det var tett snedrev og null
sikt, Luftfarteyet passerte pd babord side av bdten

i omlag 10-15 meters avstand, Flyheyden anslo han til -
mellom 15 og 20 meter. Sikten var da s4 dirlig at det

var vanskelig & se baugen pd bdten fra rorhuset, og vitnet
mente at det var sd& vidt flyet gikk klar av mastene,



Ludied Et ektepar som bor i Tengelfjord herte omkring kl
0900 jevn flydur ute fra Raftsundet, men de kunne ikke
se flyet pd grunn av ddrlig sikt Etter ca 5-10 min.
stoppet lyden plutselig., De kunne ikke oppgi helt
neyaktig tidspunktet, men var sikre pd at det var et-
ter at b&ten som er nevnt under punkt 1.1.6 foran
hadde passert for sydgdende, Da de senere si et heli-
kopter komme forbi, tok de sin b&t og kjerte nordover
Raftsundet til Gunnarbdten., P& vestre side av Gunnar-
bdten og 20-30 meter nord for denne, fant de et fly-
hjué med noe av understellet, Hjulet tok de ombord
i baten.

1.1:8 Et annet vitne som sammen med sin hustru bor i Stor-
vika i Raftsundet herte ca kl 0850 flydur som kom
seor fra sundet, Duren varte ved i 5-10 minutter,
hvoretter det hertes to kraftige smell, Det siste
1litt svakere enn det forste, Vitnets hustru herte
ogsd flyduren og smellene, Ingen av dem si flyet
da det var snedrev og null sikt,

1.1.9 Vitner som oppholdt seg nordenfor selve Raftsundet,
herte ogsd flydur, men s& ikke noe fly.

1.1.10 K1 0905 anropte LN-DBH "KAGEN AFICS, Skagen svarte
med en gang, men det kom ingen ytterligere melding fra
LN-DBH pA tross av at Skagen fortsatte & anrope luft-
farteyet. VHF-peilingen p& Skagen viste QDM335 ved
anropet fra LN-DBH k1l 0905.

1.1.11 Det ble satt 1 gang et omfattende lete- og soknings--
arbeid med enheter fra Sjeforsvaret, Luftforsvaret
og sivile, blant annet undervannskamera-operaterer,
men det ble bare funnet to hovedhjul og endel papirer
og personlige eidendeler,

1,1.12 Kommisjonen fant malingsflak og en liten beyning p&
flagget p4 staken pd Gunnarsbdten og merker i flyets
heyre hovedhjul. Etter analyse av malingsflakene og
eksperimenter utfert med flyets hovedhjul, anser
kommisjonen at havariet skyldtes at flyet kolliderte mecd
staken p& Gunnarsbiten og gikk til bunns.

: - Personskade,
SKADE BESETNING PASSASJERER ANDRE
Omkommet 1 2
Skadet
Tngen
1.3 Skade pd luftfartoyet.

Farteyet gikk til bunns i Raftsundet og er ikke blitt
lokalisert, Totalskadet.



Andre skader,

Ingen

Farteysjefen.

Han fikk sin flygerutdannelse ved Narvik Flyklubb i
tidsrommet 14, september 1972 til 12, juli 1973,

fikk privatflygersertifikat (A) nr. 3405
18, februar 1974 gjeldende for l-motors landfly inn-
til 2000 kg. Sertifikatet var gyldig til 27. april
1975, Han var legeundersekt og funnet medisinsk
skikket som flyger 27, april 1975, og innehadde fly-
telefonistsertifikat nr, 3880 utstedt 18, februar 1974
gyldig til 27. eapril 1975, Videre hadde han bevis
fra Luftfartsdirektoratet for tillatelse til & foreta
daglig ettersyn pd Piper PA-28-140, Beviset, nr. A-340°
var utstedt 11, september 1974 ocg gjort gyldig til
1, november 1976, Da han startet p& ulykkesturen,
hadde han en samlet flytid p& 116:15 timer, hvorav
58:40 timer som farteysjef.

Av “ flygetidsbok fremgdr at han innehadde
attestert utsjekk pa felgende farteytyper:

- Piper PA-28-140, datert 12, Jjuli 1973
- Cessna 172, datert 20. april 1974, og
- PA 22-108, datert 10. august 1974,

i Ballangen,

Den alt overveiende del av hans samlede flytid var
imidlertid utfert med Piper PA-28-140,

De siste 30 dager hadde han totalt fleyet 2 timer,
De siste 6 mdneder hadde han tilsammen flayet 4:35
timer. hadde - sdvidt kommisjonen har
bragt i erfaring -~ ikke tidligere vart utsatt for
uhell under flyging.

Luftfarteyet.

Luftfarteyet var en 4-seters Piper PA-28-140 med
fast hjulunderstell, Det hadde en Lycoming 0-320-
E3D med serienr. L33589-27-A med total gangtid p&
1193:25 timer, Siste 50-timers ettersyn ble fore-
tatt den 25. mars 1975.

Skrogets serienr., var 28-7325393 og det hadde en gang-
tid pd 193:35 etter siste 1000-timers overhaling,
Siste 50-timers-ettersyn ble utfert den 25. mars 1975.

Propelleren hadde typebetegnelsen 74 DM-6-0-58. .
Luftfarteyet ver ansvarsforsikret i Norsk Flyforsikrings
pool gjennom assuranseselskapet "Neptun".



1.7.1

iy .

Flyets vekt ved avgang er beregnet slik:

Tomvekt : 601 kg
Bensin : l26 "
0lje - 7
Ferer 3 90 v
Passasjerer s 140 ™
Last H o
Total vekt % 996 kg

Sterste tillatte vekt ved avgeng var 976 kg. Far-
toyet var sdledes overlastet med ca 20 kg ved av-
gangen,

P4 grunn av bensinforbruket, var det imidlertid
ikke overlastet i havarisyeblikket,

Tyngdepunktets beliggenhet ved havariet var ca 90,66
tommer bak datum, Det tillatte vandringsomridde var
fra 88,4 tommer til 95,9 tommer bak datum.

Varet,

Vertjenesten Bode har i sin rapport til kommisjonen
gitt IGA-prognosen for Bode FIR for tidsrommet
110400-111200 Z:Nordland, Troms og Finnmark kyst-

og fjordstrek, dalstrekene omkring Bardufoss, variabel
vind., Noen snebyger s@rlig pd ytre strek. Sikten i
bygene 500 - 2000 meter ellers over 10 km., Skyer

2-8 cuf/ct 1 1500/2000' nullisoterm ved bakken.

lokal ising, moderat. Lett turbulens.

Vaertjenesten har dessuten innhentet opplysninger fra
observasjonsposter i Svolvar, Skagen, som alle gér
ut pd at det var sammenhengende snevar i Raftsundet
og omradene omkring inn- og utlepet av sundet,fra om
morgenen til tidlig pA formiddagen den 11, april,

Vitner avhert av kommisjonen har ogsé& opplyst at det
i det aktuelle tidsrom var tett snevaer og sikt 1lik
null fra Store Molla, gjennom Raftsundet og til Haney.

Av rapport til Luftfartsdirektoratet fra Evenes kon-
trolltdrn fremgldr at t8rnet fikk en henvendelse ca
kl 0750 fra Narvik med forespersel om aktuelt var
for Evenes og Skagen, . Vakthavende kontroller gdr ut’
fra at henvendelsen kom fra farteysjefen p& LN-DBH.
Han fikk opplyst at varet pd& nevnte steder kl 0700
var bra, Se bilag. VI,




l1.7.3 Kommisjonen anser at veret har vert en avgjerende
faktor i det foreliggende tilfelle,

1.8 Navigasjonshjelpemidler,

Tkke anvendt.

1.9 Radiosamband,

Luftfarteyet hadde samband med Evenes og Svolvear
AFIS, Det anropte ogsd Skagen AFIS k1l 0905 og fikk
svar pa anropet, men etter det kom det ingen signaler
fra LN-DBS, Se bilag V

1ed0) Flyplass og hjelpemidler,

Tkke relevant,

1l.11 Ferdsk;}ygr.

Ikke montert,

1l.12 Flyvraket og havaristedet,

1.,12:1 Flzvraket.

@ e o v i 22y -y

Farteyet sank og er ikke blitt lokalisert, Bare de
to hovedhjulene, rester av et medisinskap, en del
dokumenter tilherende flyet samt noen personlige
effekter ble funnet, Det heyre hjul hadde en flenge -
i dekket. Det ble dessuten funnet malingsflak fra
farteyet p& staken pa Gunnarsbdten,

1.12.2 Havaristedet,

. G o I D I A S R A S S €D

Kommisjonen antar at flyet traff vannflaten i umid-
delbar nerhet av Gunnarsbaten, i posisjon 68724'00"N -
15711'02"@., Bilag I.

Y13 Brann,

Luftfarteyet sank etter anslaget mot sjeen og det
oppsto derfor ingen brann,

1.14 Muligheter for & overleve ulykken.

Farteyet mA ha truffet vannflaten med relativ stor
hastighet og ha sunket raskt, Kommisjonen antar at
det ikke har vert mulig & overleve ulykken,

1edS Serlige undersegkelser og forsek,

1:15.1 glygeren.

s - o

Av vitners forklaring fremgdr at Pedersen var en
personlig kristen og total avholdsmann., Det er ikke -

v 1 ; N . . . v
fremkommet opplysninger som indikerer at han ikke skulle
vare skikket for flyging pa ulﬁk&es(agen. o



ladDee q ble av sin instrukter betegnet som en
middels god flyger., Det er imidlertid uttalt fra

flere vitner at han hadde problemer med & bedemme
heyden., Dette er ogsi opplyst & vare grunnen til

at han mdtte fly hele 38 timer med instrukter for

han fikk tillatelse til & fly solo. Hans instrukter
uttalte ogsd overfor kommisjonen at _ ikke var
s8 godt kJjent at han bhurde ha gitt seg i kast med

4 fly innover Raftsundet ndr det var snebyger 1 om-
rddet., En av Narvik lyklubbs medlemmer har i sin
forklaring for kommisjonen erkl=zrt at han hadde kjent
i ca 4 4r, ilan var en personllg venn av

; A
Vitnet fremhever i sin forklaring IR
vanskeligheter i forbindelse med "bakke foling"

med flyging.

1.15.3 Av BB flyzetidsbok fremgdr at han flere gang-
er har fleyet fra Narvik til Skagen, men det fremgar
ikke hvorvidt han i disse tilfelle har lagt ruten
gjennom Raftsundet.

Det fremgdr av vitneutsagn at F ba en annen
flyger foreta en preve-avgang for & se hvordan far-
toyet oppforte seg under avgang pd slikt fere som

det var pd Narvik flyplass pd ulykkesdagen, samt at
han uttrykte enske om at vedkommende hadde kunnet

vere med pé turen. Han hadde ogsd bedt om assistanse

med klargiering farteyet (DI) pﬁ tross av at han
selv ( hadd LD's godkjennelse til & utfere
dette,

1.5.4 Kommisjonen har funnet at _ vedlikeholds=~
trening som flyger md betegnes som utilstrekkelig,
idet han i lepet av de siste 6 mdneder fer ulykken
bare hadde logget 4:35 flytimer og herav bare 2
timer de siste 30 dager,

1 @ E’ ® 5 r‘lihf"bp ne
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Det fremgdr av farteysjefens radiokorrespondanse med
Evenes kontrolltdrn oz Svolver AFIS at han ikke fulg-
te den oppgitte rut@uldn, men foretok endring av
denne og bestemte seg for & legge ruten utenom Lofot-
veggen for deretter & forsere Raftsundet.

Det var pid det tidspunkt tett snedrev og darlig sikt
da luftfarteyet befant seg ved Digermulens estside
ved innlepet til Raftsundet. Farteyet ble siden sett
eller hert fra en rekke steder nordover gjennom Raft-
sundet, Ifelge eyenvitners utsagn holdt luftfarteyet
en heyde over sjeen pa omlag 15~ 20 m,

1:15:6 P& yttersiden av dekket pd heyre hovedhjul ble det
funnet en gjennomgdende flenge., Det viste seg ved
senere undersekelser at gjenstanden som hadde for-



drsaket flengen ogsd hadde skadet motst8ende side

av dekket innenfra, Da kommisjonen fattet mistanke
om at farteyet hadde vert i kontakt med staken pé
Gunnarsbdten, ble det foretatt en grundig inspeksjon
av staken med flagg, Det ble konstatert at flaggets
evre del var beyet ca 5 mm, og det ble funnet smi
fragmenter av hvit maling pd flagget, Se bilag II,

Likeledes ble det funnet en meget liten metallbit i
et av kuttene i dekket,

Ledal Funnene ble sendt til Sentralinstituttet for Industriell
Forskning for narmere undersekelser, Se bilag IV,

Det ble konstatert at det var malingflak som kunne
skrive seg fra et av flyets flater, samt at metall-
biten kunne skrive seg fra flagget p& staken. Se
bilag og

1:19,8 Det ble videre tatt prever av bensinen i den tank
som flyet ble fyllt opp fra i Narvik, men det viste
seg at bensinen i alle henseender tilfredsstilte de
fastsatte kriterier., Se bilag IV,

1.15.9 Det ble ogsd tatt preve fra et oljeflak i narheten
av det formodede havaristed. Preven ble undersekt
av Dr. Francis, Kemisk Institutt, Universitetet i
Bergen, Prevene var imidlertid negative, da konsentra-
sjonen var for tynn,.

1.15,10 Under soknings- og leteaksjonen ble det gjort ytter-"
ligere funn av en del effekter som kan skrive seg
fra flyet. Funnene har ikke bidratt til videre opp-
klaring av ulykken. Funnene er listet i bilag [ 1.

2 ANALYSE 0OG KONKLUSJONER
2.1 Analyse,

Kommisjonen har vurdert farteysjefens skikkethet til
& gjennomfere turen, slik som den artet seg. Man
har herunder tatt i betraktning det skussmdl han er
blitt gitt som flyger, av sine klubbkamerater og in-
strukterer, Videre har kommisjonen merket seg den
usikkerhet som han tydelig la for dagen fer avgang.
For det forste ville han ha hjelp til & klargjere
flyet fer avgang. Dette pd tross av at han hadde
L.D.'s skriftlige bevis for at han var funnet kom-
petent til selv 4 foreta denne operasjon,

Dernest ba han sin klubbkamerat om & forta en preve-
runde for & sjekke baneforholdene,

Han uttrykte ogs4 et enske om at denne kunne ha vart -
med pd turen,

Kommisjonen har ogs& merket seg at H hadde hatt
svert liten vedlikeholdsflyging i tiden Ier ulykken.
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Han hadde s8lecdes bare fleyet 2 Limer de siste
30 dager og 4:35 timer det siste halve &r,

Kommisjonen har funnet at - nok uten vanske-
ligheter kunne ha utfert turen under gode forhold.
Under de forhold som hersket i Raftsundet pé

ulykkesturen, hadde hen imidlertid sm& sjanser +il
4 klare seg,.

2.1.1 Farteysjefens oppfatning av de herskende varforhold
var at det var fint ver hele veien, bortsett fra
enkelte spredte snebyger, Bilag III 3, Kommisjonen
antar at da han s& at det var snebyger ved store
Molla, antok han at han var i en slik spredt snobyge
og at han snart ville vere igjennom den. OSnebygene
utenfor store Molla var heller ikke s tette.

Imidlertid ble forholdene hare verre og i felge
vitners utsagn var det tett snedrev og null sikt
gjennom hele Raftsundet.

2odnt Som nevnt, anropte farteysjefen Skagen AFIS kl 0905.
Skagen svarte, men nocen ytterligere forbindelse ble 3
ikke etablert. Kontrolleren pd Skagen avleste QDM 335",
Riktig innplottet pd kartet gdr peilingslinjen ca
500 meter nord for Gunnarbdten, Da luftfarteyet be-
fant seg i s& lav heyde over vannflaten og det var
tildels heye landskapsformasjoner mellom flyet og
peilestasjonen, antar kommisjonen at det ikke er sann-
synlig at en uneyaktighet i peilingen pd et par grader
kan utelukkes, Dette er blitt bekreftet ved henvend-
else til Luftforsvarets Forsyningskommando., En feil
avlesing kan ha funnet sted, Luftfarteyets sender var
bare i virksomhet i noen sekunder, Kommisjonen antar
at LN-DBH anropte Skagen mens farteyet var ser for
Gunnarbdten,

25163 De tidspunkter som de forskjellige vitner har oppgitt
for sine observasjoner, er naturlig nok noe upresise,.
Vitne nr, 1, dok. 12, som sd luftfarteyet vest for
Nordholmen (Bilag III 1) synes imidlertid sikker
i sin angivelse ndr han sier at flyet passerte ham
k1l 0900 - 1 min,

- Hvis man antar at farigysjefen hadde satt ut full
flaps og fley med en hastighet av 70 mph, vil det
ha tatt ca 2 min &8 fly fra Nordholmen til Gunnars-
bAdten pd rett kurs, Det md vel imidlertid antas at
han forsekte 4 fly slik at han til enhver tid kunne
skimte strandkanten, og vil da ha brukt lenger tid
p4 strekningen., Kommisjonen antar at de oppgitte
tider og distanser stemmer relativt godt overens,
under forutsetning av at farteysjefen anropte Skagen,
umiddelbart for flyet traff staken p& Gunnarsblten,
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- Kommisjonens teknisk sakkyndige foretok selv be-
faring av Gunnarsbidten og tok de foran nevnte
prover, Han har siden foretatt en rekke eksperi- :
menter og preover med det skadede heyre hovedhjul
(Se rapport bilag IV, ). Resultatet av disse
undersekelser kan kort beskrives slik:

- Flyets kurs i kollisjonseyeblikket har vart
mellom nord-nordvest eller nord-nordsst.

- Det var i "side-siibp" mot hbyre med en krenging
p& 30 - 40 grader.

2.1,6 Kommisjonen anser at flygeren ved & fortsette inn-
over Raftsundet under de rddende varforhold var
kommet inn i en slik situasjon at et havari nzrmest
var uunngdelig, selv for en lommekjent og mer er-
faren flyger.

2.2 Konklusjoner,

2.2.1 Undersekelsesresultater,

O G A G R € B P W I T I Y D DI - S W

a) Luftfarteyet LN~DBH var forskriftsmessig registrert,
sertifisert og forsikret,

b) Farteysjefen var forskriftsmessig sertifisert og
var fysisk og psykisk skikket for flyging.

c) Farteyet var ikke overlastet og tyngdepunktet 18
innenfor det tillatte vandringsomréide,

d) Varforholdene i Raftsundet var si darlige at
sikker kontaktflyging var umulig.

e) Fartoyet var s8 vidt kommisjonen har kunnet kon-
statere i god teknisk stand fer havariet fant
sted,

f) Luftfarteyet kolliderte med flagget p& staken p&
Gunnarsbdten i Raftsundet,

g) Redningstjenesten fungerte meget tilfredsstillende,
3 ULYKKENS ARSAK

Arsaken til at luftfartey LN-DBH havarerte i Raft-

sundet i Hadsel Kommune cd<n 11, april 1975, var at

flyet under meget darlige varforhold kolliderte med
sjomerket pd Gunnarsbéten og styrtet i sjeen.

oy

Firik Sandberg

J.M, Jansen J. ', Kielland



