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SAMMENDRAG
Den 13. juni kl. 141 og

Bolkow Junior, D-E!

O b § 1
and over norskegrensen ved Pallojarvi og
tokeino Ca. kl. 1558 hadde
floy samme rute,

MELDING OM ULYKKEN

y ~ 1 a1 mi o 3 1 R £ 3 ¢ |
lyhavarikommis jonen fikk lag den 13.
om at et tysk fly var fl1ygi
Alta,
Flyet ble funnet lorda 40 og Kommi-

sionen ble



UTRYKNINGEN

PA grunn av vanskeligheter med flyleilighet, ble Kommi-

s jonen bestdende av major Horningsvag, formann, politi-
inspektor Kosberg og sjefsflyger Gunnestad, medlemmer

samt konsulent Braastad, sekretzr, forst samlet 1 Lakselv
den 17. juni kl. 0230. Samme dag ﬂ@ dro Kommis jonen
i helikopter fra Lakselv (Banak) op

i 1‘
- |
p [ til havaristedet hvor
undersokelser ble foretatt fram til kl. 1800. Onsdag
1L

18. juni var (nmwivjﬂﬂmw i Alta for & foreta undersokelser
ved flygekontrolltjenesten, ©¢g undersokelsene ble avsluttet
samme daj LOLSdig 19 Jlﬂi kl. 0700 dro Kommis jonen fra
Alta og landet pd Fornebu kl. 0955,

. [ UNDERS@UKELSER

1.1 Rekonstruks jon av _hendelsesforlepet

ct

[

d sitt

1.1.1 Exteparct NN vor pi ferietur me

2 e
7-1'vt¥1v en Bolkow Junior med J@"fof g

n
-EGVO, sammen med ekteparet “ i fly med
k)eruutecn D-ETHS. De dro fra w“cnd ir»ﬂad

6. juni og var via fnrfkjolljgn mellomlandinger
pa flyplasser i Sverige kommet til Kiruna den
10. juni. Turen foregikk uten uregelmessigheter,
bortsett fra at D-EGVO matte f& skiftet tenn-
lugger i Skellefted pd& grunn av ujevn motorgange
(se bilag 4,1). Den planlagte flyging videre til
Alta ble utsatt til fredag ]a. juni pa grunn av
darlig var. Denne dag innhentet man rapporter om
veret langs ruten og i Alta og fant dette til-
fredsstillende for den planlagte flytur.

’D

D—-EIHS tok av kl. 7354 lokal tid fra Kiruna fly-
plass. D=EGVO startet kl. 1411 fordi det mitte
vente pd at et rutefly tok av. Begge fly passerte
FIR Rovaniemi ved Karesuando. Grensen mot Norge
ble passert som beregnet ved “‘]lhjder og turen
for t,dtfc forbi Kautokeino milit®re radarstasjon.
D-EIHS passerte feorst, D-EGVO ca. 6 min. senere.

forkla inG, in}qte -EIHS nid veien
som han anbefalte

4 djﬂf@. Sikten var frem-
ca. 10 km med med lett regn. Ca. 100 km
ﬁvd for Alta matte han ga ned til 2500 fots hoeyde

Ifelge
vﬂt Alta,
opd *L‘t

=

noe

og matte ogsa foreta en del ku »r pa grunn
av skyene. Kl. 1549 sokte informa-

sjon hos on hvorledes han best kunne

komme videre. Kl. 1600 meldte

Alta tdrn at han métte gjore en

fot. Han opplyste ogsd at han hadde vans
WQ*ﬂf med & komme ¢jennom skysystemet.

eldte han til Alta tarn at han var i s

Tarnet ga ham beskjed om & stige til 30
iyp

heyde for & f3 radiopeiling til f




Ett minutt senere bekreftet foreren av D=EGVO a

han var 1 3000 fots heyde og ble gitt QDM 350+,
K1 1610 meldte han at han hadde problemer

("I have problem"). straks etter anvendte han
)

radiocen for & f& ny QDM. Denne var fremdeles

50° og han bekreftet kursen kl. 1611. Denne
radiokontakt var den siste Alta tdrn hadde med
D-EGVO.

»ttet ] ntakt xd et ) 1ekt
-G VC l. 1611 og 1614.

[ sk tet erd med a svinge fra nordlig
til soerlig kurs over Vesterelven, omtrent pad det
sted hvor vraket senere ble funnet. (Bilag 4.2).

=

Da radiokontakten var brutt, ble en sterre lete-
aksjon satt i gang med fly, helikopter og perso-
nell pa& bakken. Flyet ble funnet lerdag 14. juni
kl. 1340 av et milit®rt helikopter pa vestbredden
av Vesterelven, i pos. ca. 6946-23140 i en hoyde
av ca. 220 m over havet. Flyet hadde truffet
1
Be

siden 1 et utterret bekkedrag i bratt vinkel
Flygeren og hans kone ble funnet i flyet.
var omkommet.

gge

Personskade

SKADE BESETNING PASSASJERER ANDRE

Omkommet 1 1 =

Skadet - - -

Tric
ingern — -

L o - - be & -~ ~ - - .
Luftfarteyet totalhavarerte.

Andre skader

Ingen,

rivgeren
e e

i Frankfurt am Main. Han var bosat 2 )
var gift og tysk

Flvgeren var fodt _

borger.

hadde tysk privatflysertifikat nr.

HEDA-495 utstedt av "Der Regierungspresident in
Darmstadt", cw"'("L” £il 1. juli 1976. Han pabe-
gynte sin flygerutdannelse i 1968 og fikk sitt

sertifikat 1. mars 1969.



1. 5.3

1.6.1

1.6.2
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Av hans flygetidsbok fremgdr at han hadde floyet
ca. 300 timer. Ingen av disse var logget som
instrumentflyging.

m

Flvet

Flyet var et 1-motors heyvinget fly av typen
Belkow Junior BO-208-C. Det hadde plass til
forer og en passasjer. Det var bygd av Waggon-
u. Maschinenbau AG, Donauworth, Werk Laupheim

i 1967 og hadde qorlnnlmm er 663 Det ble inn-
fort i det tyske 1urtJdrt®vrng1~+er bind XV II,
side 3311 den 23. august 1967, og fikk nasjonali-
tets~- og registreringsmerke D-EGVO, Fabrikken
sto som eier av flyet fram til 5. mars 1969 da
det ble kj@ht av Gemeinschaft der Motorflieger
im Aero-Club Hof. Den 4. juli 1972 kjopte

flyet sammen med H,
m, og den 19. mars 1973 overtok ||l

©3b69 Harhel
B flvet aienc.
Flyet hadde luftdyktighetsbevis nr. 3311 utstedt

23. august 1967 for Lategorlcn Nichtgewerbliche
Verkehr (private), Luftarbeit (aerial work).

C

istnevnte kategori stroket 5. mars 1969.

U‘

Motoren var av type .Rolls Royce 0-200A, serienr.
20R968,., Den var fabrikert 1 1967 og montert i
flyet samme &r.

Flyet var ansvarsforsikret i forsikringsselskapet
GERLING-KONZERN, Allgemeine Versicherungs-Aktienge-
sellschaft for 1~5 000 DM. VForsikringen ble inn-
gdtt 12. februar 1975 og lep fra 23. samme mined
til 23. februar 1976.

Varet

I henhold til vartjenesten ved Bode lufthavn var

et frontsystem (oklusjon) i opplesning i beveg-
else mot nord-est inn over Finnmark fredag 13. juni
1975, men sannsynligvis uten & ha passert Alta

da ulykken fant sted. Flyet antas & ha kommet inn
i et omrdde med regn og yr, darlig sikt og lavt
skydekke. Vindfeltet mallnm bakken og 5000 fot

pﬂ strekningen Kiruna - Alta var serestlig 10-12
kts. Nullisotermen 1a 1 t.)O - 00 fot.

Fra F!yundﬂ"l\@1jrm-ptcn
g f\/ 1(‘(\(."(‘\ """1 in

Kiruna kwar }ﬂ>runi~'iar1:n
om den erbri pLva som
Kiruna \,g Alta:

P

e

S
-EGVO om \h“‘r"»zt

K1 0918 Z

Vind 15 kts, mer enn 10 km sikt
5/8 cumulus i 3000 fot, regnbyger og
5/8 cumulunimbus i 2000 fot.

3

Alta: K1 0918 Z

Vind variabel 05 kts., mer enn 10 km sikt, regn,
2/8 stratus 1000 fot, 6/8 stratocumulus 2000 fot.
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1.10
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Metar Alta: K1 1150 Z

Vind 310© 06 kts., sikt mer enn 10 km,
2/8 stratus 1500 fot, 5/8 stratocumulus,
2500 fot, temp/duggpunkt 09/05.

K1 1450 2

Vind 030° 10 kts, sikt mer enn 10 km, regn,
2/8 stratus, 1500 fot, 3/8 stratocumulus,
2000 fot, 5/8 stratocumulus 2500 fot, temp/
duggpunkt 08/04.

Fra foreren av D-EIHS, [N r:: nan

fdtt folgende opplvysninger om varet:

Langs flyruten:

Vind 310° 12 kts, skybase 2000 fot, fjelltopper
fra tid til annen 1 skyer.

I Alta:

Vind 310° 08 kts, mer enn 10 km sikt, lette regn-

byger, 2/8 st. 2500 fot og 5/8 sc i 2500 fot QNH
997,

Navigasjonshijelpemidler

Flyet var utstyrt med et kombinert navigasjons-/
kommunikas jonssett, "Becker NAV-COM 2010". Det
er ikke kjent om navigasjonsdelen, VOR-instru-
mentet, ble brukt. I tillegg hadde flyet radio-
kompass av type Kirng ADF.

Radiosamband

Flyet var som nevnt under pkt. 1.8 utstyrt med
radiostasjon, kombinert med VOR. Radiosettet var
i orden og ble anvendt umiddelbart feor ulykken.

Flyplass og hjelpemidler

Alta tarn: VHF radiopeiler ble anvendt for & gi
CDM til D-EGVO., Det er ikke fastslatt om flyets
VOR ble nyttet, men korrekt frekvens for ALTA VOR
var satt inn i flyets instrumentskala. Settet
ble etter havariet funnet i avslatt stilling.

Flyregistrator

Ikke montert.

Flyvraket og havaristedet

Havariet fant sted i nordre del av Vesterelvdalen
ca. 25 km sar for Alta, pos 694N - 23140. Flyet
7 2 o~ v 4 I Ty B T B - # 0 3 - <

la pa vestbredden av Vesterelven 1 en hoyde av
ca. 220 m over havet.
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1.12.3

1.12.4

Flyet hadde truffet skraningen i et utterket
bekkedrag ned mot Vesterelven. Kursen i havari-
oyeblikket var nord-vestlig og vinkelen med
horisontalplanet kan pd grunn av avbrukne trer
anslds til & ha vart ca. 40° - 459 i kollisjons-
oyeblikket.

Flyet var beliggende ca. 6 - 7 meter fra elve-
kanten, men 3 - 4 meter heyere enn denne. Motoren
14 i elven, ca. 12 meter fra vraket og 2 meter ut
i elven (Se bilag 2).

Flvet var totalhavarert. Hele cockpitseksjonen
var narmest knust og brukket forover sammen med
senterseksjon og vinger. Skroget bak cockpit
var vridd og bulket og hadde store skader pa
undersiden. (Se bilag 3 og 5).

Brann

Det ble ikke pavist tegn til at det hadde vert
brann i flyet.

Muligheter for A overleve ulykken

De utforte undersokelser viser at flygeren og
passasjeren ikke hadde noen mulighet til & over-
leve ulykken. De kle drept oyeblikkelig.

Szrlige undersokelser og forsek

Likene ble tatt ut av flyvraket da dette Dble
funnet lerdag 14. juni, og ble transportert til
Patologisk Institutt, Tromse, hvor de ble obdusert
ved laboratoriet for rettsmedisin.

Av Instituttets konklusjon fremgar at det ikke
ble funnet tegn til sykdom hos flygeren. Avdaede
var ikke pavirket av alkohol, og dedsarsaken var
betydelige knusningsskader av hodet, brystkasse
og indre organer.

Propell, motoraksel og nesehjulslegg ble over-
sendt Det norske Veritas til undersokelse. Ut-
drag av rapporten er vedlagt i bilag 5.2.

Av rapporten fremgér at en totalvurdering kan
tyde pd at flyet har truffet bakken i forholdsvis
stor vinkel med nesehjulet forst, for deretter a
reise seg pd propellen (og tippe over eller falle
tilbake). De utforte undersokelser angir at
propellen ikke har rotert med motorkraft.
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ANALYSE OG KONKLUSJON

De foretatte undercokelser har ikke gitt Kommi-
s jonen grunnlag a anta at tekniske feil eller
mangler ved flye dets motor eller utstyr har

fordrsaket eller m&ivirknt til ulykken.

i

unn av karter og cdokumenter 1 flyet og ba
indikerer at turen har vart godt

av sammendraget hadde flvyvgeren

Loy A\ - 9 DA |

med motoren ved avgang fra

Som det vil frem
uregelmessigheter

lefted den 8. juni. Etter at tennpluggene var
*tet, fungerte toren normalt, Intet t

~en med motoren har hatt

over radio t
"for & komme

minutt senere ba han Alta tdrn om radarinfor-
jon. Denne anmcdning ble ikke oppfattet av
et pd grunn av darlig radioforbindelse (Alte

b a
tdrn har for evrig ikke radarutstyr). P& tarnets

forespmr:»l om flyets posisjon, opplyste flygeren
at han mdtte gjore en 360° stigende sving uten at

han anga p;sisjonem.

Kl. 1602 sa til - at "han ikke

kom gjennom'', 5> minutter senere meddelte
at han gjorde en 360°-sving for & vinne heyde,
videre at han var kommet inn i skyer.

Kl. 1610 svarte _pé anmodning fra Alta
ta for

Arn om & sende QDM at han hadde problemer,
for QDM. Kl. 1611 be-

men sendte
deretter var radioen taus.

kreftet han

Skyforholdene var vanskelig i omrd
ulvkken skjedde skybasen var sa
toppene kan ha vert dekket. Radiok
gir grunn til & anta at 1"'1.\/f1c;=r@n
ikke hadde visuell kont
i} kjentm S i
omme kla
stigende sving.

in

( flk”\;(i tic
T 0g terre

kjed fra tdrnet mens han var i
e til 3000 fot. Denne heoyde be-
1. 1608.

{}ﬁ'éﬁ fikk
s yer a klat
kreftet han

r
k



2.1.10

2s1s11

2.1.12

Ved & fly i skyer i denne hoyde kom flygeren inn
i varforhold som medfoerte stor risiko for for-
gasserising.

O-isotermen i omradet 14 1 4 - 7000 fot. Tempera-
tur duggpunkt var ca. 08/04. INlygeren meddelte
over radioen til Alta tarn kl. 1610: "I have

problem". Kommisjonen antar at denne vanskelighet
kan ha referert seqg til redusert motorkraft som
folge av forgasserising.

Etter havariet ble propellen funnet ca. 1,6 meter
fra flyet, nesten uskadd. Senere undersokelser
har vist at propellen har vert uten dreiemoment i
kollisjonsaveblikket.

Konklusjon

Undersekelsesresultater

a) Luftfartoyet D-EGVO var forskriftsmessig
sertifisert, registrert, forsikret og vedlike-
holdt og var fullt luftdyktig.

b) Det ble ikke funnet tekniske feil ved fly
eller motor.

¢) Ved undersokelser av propellen ble det ikke
funnet noen indikasjoner pd at den har rotert
med motorkraft i havarieyeblikket.

d) Flygeren var forskriftsmessig utstyrt med
sertifikat. Han antas a ha vart fysisk og
psykisk skikket for turen.

e) Flygingen ble utfort i varforhold som ikke
tillot flyging i samsvar med de visuelle flyge-
regler pd hele den planlagte flyturen. Flyg-
eren var ikke kvalifisert for & foreta flyging
i skyer.

Ulykkens arsak

Arsaken til at luttfartoyet D-EGVO havarerte i
Vesterelvdalen i Alta fredag den 13. juni 1975
ca. kl. 1615 antas & vere at flygeren mistet kon-
troll over flyet de han forsekte & gjennomfare

en visuell flyging under verforhold som etterhvert
ble for ddrlige og at han dessuten fikk vanskelig-
heter med motoren, som sannsynligvis har stanset
pa grunn av forgasserising.

Oslo, den 18. mai 1976

Karl-Fredrik Johan Honningsvag

Alf Gunnestad Erik Kosberg

Arild Braastad
Sekretzar



