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FORTEGNELSE OVER BILAG TIL RAPPORTEN

Kart (1 : 50000) med havaristedet inntegnet,

Skisse over flydelens plassering pd sjcbunnen,

Rapporter, #
1, Rapporter av 16, Juli 1974 fra Flyhavari-
kommisjonen,

2., Rapport av 17, juli 1974 fra lensmanns-
betjent Johnny Hermansen,

3. Rapport av 17. Jjuli 1974 fra Follo‘Flyklubb.

. Rapport av 18, februar 1975 fra politi-
fullm, A, OPverkil

Rapport fra Teknisk Sakkyndig.

Varrapport m/vedlegs.

Rapporter fra Lufttrafikktjenesten.

Notater -~ skriv,

1. Begjering om obduksjon av 16, Jjuli 1974,

2, Rapport av 2, september 1974 fra
Rettsmedisinsk Institutt,

Rapport av 23,. september 1974 fra Kriminal-
politisentralen.



RAPPORT OM LUFTFARTSULYKKE VED TARNSANDSKJAR
SPR FOR TVEDESTRAND DEN 15, JULI 1974 CA

KI, 1315 MED RALLYE MS 893 E, LN-BIW, TILHZRENDE
ANDELSLAGET RALLYE I FOLLO FLYKLUBB

Typebetegnelse: Socata Rallye, type
S 893 E

Registreringsmerke: LN-BIW

Eier/Bruker: Andelslaget Rallye i
Follo Flyklubb

Passasjer: Ingen
Havaristed: I Sjeen ved TArnsandskjar

utenfor Tvedestrand,
.,pogisjon 55 33' 30''N
09~ 02' 15''9,

Dato og.tidspunkt: 15, juli 1974 ca k1 1315,
SAMMENDRAG

Flyet tok av fra Ski flyplass mandag 15, Juli
1974, formentliz mellom k1 1000 og k1 1100

med som forer, Flyet var et
L-seters landfly, Det var ingen passasjerer,
Etter bookingjournal for Follo Flyklubb hadde
B d-nne dagen bestilt bruk av LN~BIW

med bestemmelsessted Sola flyplass ved Stavanger,
At han hadde Sola som m&l for flyturen, stottes
ogsd av vitner som snakket med ||l mandaz
15, Jjuli om morgenen,

Flyhavarikommisjonen her ikke kunnet registrere
iaktakelser av flyet for det ca, k1l 1300 mandag
15, Juli 1974 fley over og i nazrheten av Tvede-~
strand, Flyet synes i det observerte tidsrom

4 ha "vinglet" bd&de i sideretning og opp og ned,
og Lildels har del fieyel svarit iavi, 7To oyen-
vitner sd flyet idet det styrtet i sjiesen like
syd for T&rnsandskJer, Umiddelbart fer antas
flyet 4 ha vert i en meget krapp venstresving
med hoy nese i anslagsvis 50 meters hayde,.
Krengingen oktes, og flvet tok vannflaten omtrent
vertikalt, med motoren forst, Varforholdene var
ikke darlige, god sikt, relativt heyt skydekke,
noe regn, og tildels kraftig vind fra sydvest.

Flyet var fullstendig smadret etter at det had

-8
truffet havoverflaten, og delene 13 spredd

;
b i N
for et omrdde med ca 5D meter i diameter, og
12 ~ 15 meters dyp, Flygeren var omkommet,

n
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UTRYKKINGEN

lyhavarikommisjonen fikk mandag 15. juli 1974

ca k1 1415 melding om at et lite fly var styrtet
i sjeen som overfor beskrevet, Samme dag k1 1605,
ble det meddelt at flvet var lokalisert, og ca
k1l 1820 at det var identifisert med kjennetegn
LN-BIVW, Senere ble man ogsd underrettet om at den
ombordvarende flyger var omkommet og identifisert,
Kommisjonen bestdende av oberstlegytnant Eirik
Sandooro, formann og medlemmene, sjefsflyger
Alf Gunnestad oz OOWLVqu;lmckt*b Arnstein @verkil,
samt kommisjonens faste sekretzr H.G., Andersen
reiste tirsdag 16, juli 1974 k1 0545 fra Oslo til
Tvedestrand., Dagen for hadde den oppnevnte tek-~
nisk sakkyndige, major H, Teien, reist til havari-
stedet.

Etter ankomsten til® Tvedestrand ca kl 1100 foretok
man frem til ca k1 1800 en rekke vitneavhor ved
Tvedestrand lensmannzkontor, Sjefsflyger Gunnestad
og politifullmektig Overkil returnerte samme kveld
til Oslo, mens kommisjonens formann, oberstloytnant
Sandberg og sekreter Andersen ble igjen til neste
dag for & foreta nzrmere undersgkelser pé havari-
stedet, samt foreta ytterligere vitneavher,

Den tekniske sakkyndige, major Teien, forble i
Tvedestrand til de veoen+110 vrakdelene av flyet
var hevet og undersegkt torsda g 18, Juli 1974,

Undersgskelser

Hendelsesforlopet

Mandag 15, Jl.lll 1974, sannsynli "V‘ s mellom k1 1000
og kl1.1100, var innom BP~stacgjonen

i Ski for & fylle bensin p& sin bil, Han fortalte
der at han skulle fly til Stavanger en tur for for-
nevelsens Skzﬂ a. Fn av de tid C'\"nr?@vxﬂﬂnvxhh nS henaina

stasjonen vor [, son er cktivt med

i seilflyging ved Ski flyplass og derfor kjente
¥

B 2 for. Han ble av spurt om

han ville vere mod til Stavanger. ga ut-

trykk for at han ile f over badestre: langs

kysten, og fikk i alle fﬁl? det
fly ulovlig lavt over

inntrykk at det var ment
badestrendene,
tilbudet, vesentlig fordi
fore denne dagen.

¢';lo imidlertiad
1 S et A R 35
hadde arbeide & ut-

han

En har ikke kun: spunkt for

-ff“““Eﬂ m kttatt
o 4 < Y € N 1= -~
anme fl; assen et sted,




1.1.3

1.1.4

1.1.5

1.1.6

Et fly som kunne vare identisk med LN-BIV,

ble ca ki 1230 den 15, juli 1974 iakttatt med
kurs i nordestlig retning paralleit med kyst-
linjen i narheten av Sandskjer i ytre del av
Tvedestrandsfjorden, Dette fly ble sett av
flere vitner, bl.a, av en person med flyserti-

fikat, . Noe senere, ca kl 1250,
sd bl.a, det flygekyndige vitnet som nevnt foran,
et lignende fly passere over omtrent samme sted,

men i sydvestlig retning., Ingen vitner har imid-
lertid registrert kjennetegn e,l, Man kan derfor
ikke med sikkernet festsld om det her observerte
fly var identisk med det havarerte,

Mellom ca k1 1310 og ca k1l 1315 har et vitne sett
et fly som med stor grad av sannsynlighet var
LN-BIVW, Flyet befant seg over Tvedestrand sentrum,
Det kom fra nordest og hadde retning mot Tvede-
strandfjorden, Det btle observert brd bevegelser
og "vingling" med vingene,
Like etterpd ble LN-BIVW observert av bl.a. | HIIIE
. Han har flysertifikat fra USA som noen-
lunde svarer til norsk B-sertifikat, Han og de

personer han var sammen med, bl,a, #,
befant seg i sistnevntes bdt i den ytre del av
n

Tvedestrandfjorden med kurs for Tvedestrand, LN-EBIW
kom da i retning ut Tvedestrandfjorden mot biten -
og i meget lav hoyde, og stadig 1litt lavere etter
som det n@rmet seg biten p& babord side, ca, 200
meter ut fra derne, Da flyet var pd tvers av

bd3ten i ca 15 meters hoyde, steg det igjen, men
det "vinglet" hele tiden, blAde i sideretning og

opp og ned, trodde dette skyldtes

den kraftige sidevir 0g han tenkte umiddelbart
at det var uforsvarlig 4 g4 sd lavt i den kraftige
vinden, Flyets motor hertes hele tiden ut til &
g& feilfritt med relativt heyt turtall, Vitnet
tenkte derfor med det samme at noe m&tte vzre galt
mraknan Y DT v ATT A LY srreAaw

Clivewilr v un e A e [y @

Bidten som sistnevnte vitne befant seg i ble
umiddelbart etter at flyet hadde passert, snudd
ca 1809, og etter ca 1/2 minutt ble flyet opp~-
daget igjen. Det befant seg da like pd utsiden
av Té&rnsandskjer. Hoyden var meget lav, sannsyn-
ligvis ikke hgyere enn 50 meter, Flyet var da i
en meget krapp sving formentlig mot venstre,

~ D

pat =
. - 1 N[ 2 1~ - 3 - N OV 2 I
hadde anslagsvis 60 - 700 krengning og nesen 1litt

¥ 178 LI, T RPN L L xrh e S P
opp. Xrengningen ble stadig storre og vingene
s i vertikzsl stilling, oz

var til slutt synlig kal ling,., oz

vi
kanskje var krengningen enda storre da flyet tc

: g : a "
vannflaten og havarerte like utenfor Tarnsandskjar
=L

C a LlOCIICL

i posisjon 55° 33' 30111 09° 02' 15''@,
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Personskade
SKADE BESETNING PASSASJERER ANDRE

Omkommet: 1 - -
Skadet: - - -
Ingen: - ~ -

Skade pd& luftfartoyet

Flyet ble fullstendig smadret da det traff sjoen.

Andre skader

Ingen

Flygeren .
—.var fodt

Han hadde bopel 1 ’

_ ble medlem av Follo Flyklubb i 1971 og
T1kK sin utdannelse som flyger i samme klubb, hvor-

Flygeren,

etter han 13, september 1971 fjkk utstedt privat-
flygersertifikat (A), nr, 283 hadde
ved utstedelsen av sertifikat et en total flygetid
p& 48 t og 10 min, DMNce senere, den B oktober 1971
flkh han NL stedt flytelefoniserti at nr, 2976,
Sertifikatet var fort;ct sist gang den 19, april
1974 og var gyldig til 23, aprll ’

et en-motors fireseters landfly av typen
g

socata 597 F 3/N 12216, Det var lav-
vinget ] og av helmetalls konstruks jon
Flyet var hyﬂwet av Socata Groupe Aerospatiale i
Tarbes i Frankrike i 1973, I mars 1973 ble flyet
innfert til lNorge av ind@7“7?gﬂ' i Follo Flyklubb,
og det ble registrert i Luftfarteyregisteret 5,/ mars
1973, Det fikk nasjonalitets- og registreringn~
bevis nr 1301 og ble gitt registeringsmerket LN-BIV,
Det hadde luftdyktigchetsbevis nr 1201 utstedt
23, mars 1973 for kategoriene 1 a, b, ¢, d og e,
Beviset var fornyet 9, april 1974 og var gyldig

Al el y : =54 2
til 31, mars 1975, Flyet var utstyrt for ViR ;!wm
Ei'iﬁ” dag og natt hadde pr, 15, Jjuli 1974
en total ) timer, Siste ve riodiske
ettersyn ( ottet 23, mai 1974
Siste ukent iige ettersyn var utfert dagen for

havariet,



1,6.3

1.6.4

NN

1.7.1

s

1,10

Motoren var av typen Lycoming 0-360 A3A,
Den hadde serienummer L 16883 -~ 36 A,
Motoren hadde inntil uhellet skjedde en
total gangtid pé4 ca 620 timer, Siste peri iodiske
ettersyn var utfort ved gangtid pi ca 603 timer,

Propelleren var av type Sensenich 76 EM8 060,
hadde serienummer 11073 K og diameter 76",

.I henhold til forectatte undersgkelser og bereg-

nlnger var flyvet ved havariet ikke overlastet
og tyngdepunktets plassering 1& innenfor det til-
latte vandringsomride,

Varet

Ifglge vertjenesten ved Fornebu lufthavn var det
den 15. Juli 1974 pverskyet over store deler av
Ser-Norge., Det var skyer av typen Cu og enkelte
av typen Cb, men mi.gre slfmengder pd kysten enn

i innlandet, Basis var rdhportert til & vere mel-
lom 1000 og 2000 fot med god =ikt til bakken,
Tordenver var meldt over Jylland og Goteborg, og
om ettermiddagen ogsd& ved Gardermoen, Fornebu og
Drobak,

Ifelge vitner var det meget kraftig vind i Tvede~
strandsomrddet fra sydvest., Dette understottes
av verrapporten fra vartjenesten ved Fornebu, idet
bakkevinden ved kyststasjonene var sydvestlig og
stasjoner, nemlig Torungen, Lynger og Ferder
meldte 25 K0S S-vind k1 1300, Slike vindstyrker var
ikke overraskende da gradientvindens og solgangs~
brisens retning falt sammen, se bilag V

Det er ikke klarlagt om fer

han pdbegynte turen som endte med havari, foretok
undersokelser om VUACt. Vakthavende meteorolog
ved Fornebu lufthavn husker imidlertid at han om
f(‘/r.xiddu‘:\ i @6 :,.r/. Lfli 1‘.9,,—"[1- Nadde e .CU.L'UDJ'.'J&’)J_'.‘::{T?]-
vedregrende th—flyging fra Ostlandet til Stavanger
langs kysten, Hans konklusjon var her at for-
holdene var brukbare for VFR-flvging, Denne fore-
sporsel kan ha kommet fra

-

Navigasjonshjelpemidler

Uten betydning for havariet,

Radiosamband

Tkke relevant,

Flyplass og hjelpemidler

Uten betvdning for havariet,
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Flygeregistrator

Ikke pdbudt, og ikke montert.

Flyvraket og havaristedet

Havaristedet er vist pd kart under bilag I,
og en viser i tillegg til skisser, bilag II,

Havaristedet ligger i den ytterste del av

"skjergirden utenfor Oksefjorden, nmrmere bestemt

i sjeen ca 50 meter sydest for TArnsandskjer i
posisjon 550 33' 30''N 09°02'15't @,

Flyet ble fullstendig smadret da det traff
sjoen, Delene 18 p4d 12 -~ 15 meters dyp innen-
for et omrdde p& ca 50 meter i utstrekning.
Nesepartiet med motor og forerkabin 14 sammen ,
helt sammenfiltrets, Under disse delene 14
flygeren, Heyre ving og haleparti 18 10 - 14
meter unna, se bileg II, Flyvraket ble forevrig
hurtig lokalisert da flyets bevegelser umiddel~
bart for havariet ble ngyaktig iakttatt av eyen-
vitner,

Fn b&t som oppholdt seg i herheten kom hurtig
fram til havaristedet, Tilfeldigvis befant det
seg ombord i denne b&ten en dykker med utstyr,

Han lokaliserte etter kort tid vesenilige deler
av vraket pd 10 - 12 meters dyp., Denne dylkkeren

slapp imidlertid snart opp for luft, men ble av-
lost av dykkere fra Oslo Froskemannsklubb som hadde
gvelse pad en av gyene like ved havaristedet,

Disse fortsatte letingen og lokaliserte snart

flyets kropp samt den omkomne flvger som 1l& under
denne,

PA grunn av darlig verforhold ble heving av fly-
vraket fegrst pdbegynt den 17, juli om morgenen.

Da varet utpd dagen tle dirligere, métte man igjen
avbrvte arbeidet som fortsatte dagen etter da det
ogsi ble avsluttet,

p‘
o
e

1y

yet ble som tidligere nevnt istykkersldtt under
nslage

t mot vannflaten,

o

a, Nesepartiet med
nesehjul og dek

filtret,

opeller, motor cockpit,

D
pI
ler var fullstendig samnen-

[y

S

b, Propellerbladene var beyd bakover med dype

o - -
sir i begzge,

c. Motorens sylinders var sterkt skadet,
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1,14,1
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d. Begge vingene var brukket ved festet til
flyhroppen, og de var forevrig bulket med
avrevne ror, flaps og slats,

e, Flyets bakkropp med haleparti var revet los
umiddelbart bak cockpit og forevrig var den
bulket med flenger i hudplatene,

-Med hensyn til vrakets tilstand forevrig, vises

il apport fra kommisjonens oppnevnte teknisk
sakkyndige, major lelen, se bilag IV,

Det oppsto ikke brann i flyet,

“Q"

Muligheter for & overleve ulvkken
£l

Forlepet ved havariet '“eddo P& en slik

mdte at flygeren nwtas 4 ha bll't drept
momentant ved anslaget mot havoverflaten,
Dette bekreftes ogs& av obduksjonsrapporten,
Kommisjonen anser at det ikke var muligheter
for & overleve ulykken,

Serlige undersckelser

Liket av flyzeren ble
skjedde den 15, juli 1
terL til Rettzmedisins

4+

L
9
S

og deretter t““n.por=

att opp samme dag ulykken
'7[,
_ls*JtUtt for obduksjon.

insk

Av konklusJonen i den rettsmedisinske under-
sokelse fremglr at det ikke ble n;ct tegn

til sykelig forandringer av betydning for doedens
inntreden, Flygeren var imidlertid betydelig
alloho]pQVLTIGL ved dgdens inntreden idet det ble
pdvist 2,39 o/oo alkohol i blodet.

in
fu

av hode 0g bo+"delﬁ~e 1cs*o“cr av kroppen- for-
ovrig, og til Slu i o“klusronen anfores at
doden skyldtes utbredte uAadcr av hode og kropp.
Se bilag VII,

nhﬂ117"Q7f\"\¢J‘ﬁ ‘n%\n ste nthredte clkzder med lnnei ng

Under heviningen fent man i vraket en flaskehals
som senere er vlitt undersekt ved Kriminalpoliti-
entralen i 0slo, se bilag VIII.

Analyse og konklusjoner

Analyse

"ru“rhototp e 4 langt dette er mulig,

£ - - )
erlig vekt b

r
1 gt p& samtlige ror og mangver-

systemer med tanke yi feil eller blokkeringer som
kunne bidratt til at flygeren mistet kontrollen over
flyet,

o)
3
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2.1.4

Imidlertid viste skader og brudd pd alle deler
tydlige tegn p& at de var forirsaket av stotet
mot vannflaten, Det lot seg tildels gjore &
bygge opp hvert enkelt system sdledes at man
fikk inntrykk av at disse md&tte ha vaert i funk-~
sjonsdyktig stand.

Undersockelse av motor, propeller og annet utstyr

. forte heller ikke til funn av feil som kunne ha

medvirket til havariet, Hva angdr motoren, mener
vitnet at denne gikk feilfritt si-

lenge han nherie den, nvilket var inntil noen fa

sekunder for flyet tok vannflaten., Avlesning av
turteller som stoppet pd 2600 omdr, og skadene pé
propelleren kan ogsd tyde pad at motoreu hadde rela-
tivt heyt turtall i nedstyrtnlngsgyebl kket,

Det er ikke gjort Tunn som kan tyde pi at det har
vert noen feil eller mangler ved motoren eller
flyet forevrig,

Opptatte vitneforklarlnger og foretatte tekniske
undersgkelser tyder péd at Arseken til havariet
var flygerens handleméte, Mangvreringen av flyet
viste tegn pa& at noe matte vare galt, Det synes
derfor naturlig & anta at hadde flygeren merket
feil ved flyvet, kunne han satt flyet ned pd sjoen
lenger inne i fjorden hvor det var roligere sjo.

Funnet av den istykkersl&tte brennevinsflaske

og det faktum at skrukorken ikke satt pd flaske-
halsen, kan tyde p& at innholdet av flasken ble
fortert ombord i flyet, Det ansees lite sannsyn-
lig at skrukorken ble slé&tt av under havariet Cﬂrd
en skrukork som er trukket til sitter ganske hardt
i gjengene og vil trenge et sipass kraftig slag at
ggenvﬂpartlep ogsd ville blitt ckadet.

Cmrédct i nerheten ov havaristedet og der fiyg-
ingen antas & ha foregdtt, er et gunstig omrade
for flyging idet -aﬂdskappb ue»t&r ves erulig av
sjo og landomrader med forholdsvis lave heoyder,

Muligheten for VFR~1]yﬂ1nﬁ anses 84 ha vert til-
strekke Liga gode btdde n8r det gjelder topografien
oz de réddende vmrforhold.
I forbindelse med fl'”in;Ch opplyser vertjenesten
ré& Fornebu ha mottatt en foresporsel over tele-
fon om verforholdene for VER- -F'jvr;j_nrr fra Gstlands--
omradet til VLaVaﬂge;. Da navnel na

3 har I Omrnj c wor\r n

med foresporselen ikke
e ut om de‘t var _ som kom

ikke V””““t fins
_____ --0

C
o
a

den som kon

Bl (

+

ned
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Da navret pd den som kom med foresporselen
ikke ble notert har XKommisionen iklke kunnet
finne vt om det var son kom med

henvendelsen,

St Konklusjion

2l Undersgkelsesresultater

a, Luftfarteyet LN-BIW var forskriftsmessig
registrert, sertifisert, forsikret og mé
antas & ha vart fullt luftdyktig.

b. Flygeren var i besittelse av gyldig privat-~
flerr sertifikat (A) Han innehadde s&ledes
de formelle kvalifikasjoner for gjennomforing
av den planlagte flyging,

c. Flygeren overtr&dte klart Luftfartslovens
$ ,l, 1, ledd, idet den konstaterte alkohol~
konsentrasjon p& 2,39 0/00 var langt over
den tillatLe.

d, Flygeren overtrddte klart I nfti afikkreglenes
bestemmelser om tillatte minstehgyder.

~ Ulvkkens &rsak

Rrsaken til at luftfarteyet LN-BIW havarerte

i sjoen nzr TArnsands PWM“ 15, Jjuli 1974 ca k1 1315
var at det i lawv hajae ble ‘”n@vrerL slik at det
styrtet i sgg n

1tas 4 ha sammenheng

Denne fatale manevrering ar
Izt pavirket av alkohol,

med at flygeren var si:

3 Tilr&ding
Selv om forholdet ikke har noen direkte relasjon
til den foreliggende luftfartsulykke, vil Kommi-

sjonen tilrd at det blir 'vblerb mulﬁﬂ“c*ﬂ for
& registrere Pa lydbé&nd LeWG oniske nenveiiel)ﬁ-
% v&rtg- sten,

Oslo, den 30. august 1976

Eirik Szndberg



