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l, Kart i mdlestokk 1:250 000 med flyets rute
og havaristedet {(luftspennet) inntegnet

2. Kopi av riss over spennet

Fotografier av flyet og spennet

Rapporter

1. Rapport av 28, august 1976 fra lensmann
h, Tysfjord lensmannskontor,
Kjepsvik

2. Rapport av 18. august 1975 fra politi-
betjent Kriminalavdelingen,
Bods politikammer

5. Rapport av 8, mars 1977 fra Flyhavarikommisjcnen
Rapport fra Vartjenesten

Rapporter fra luftrafikktjenesten

1. Logg fra Hovedredningssentralen, Bodg

2., Kopi av sigrnal om reiseplan

Kopi av driftstilliatelse for Aktiebolaget Fiskflyg

fra Luftfartsvérket

Kopi av eksempel pd korrespondanse mellcem AB Fiskflyg
og distrriktssjefen i 10. Tolldistrikt vedrsrende til-
latelse til flyging i Norge.



RAPPORT OM LUFTFARTSULYKXE I YTRE HELLEMO-
FJORDEN D&l 18, AUGUST 1976 CA KL 1005 MED
CESSNA U206F, SE-=GOG TILHZRENDE AB FISK-
FLYG

Typebetecnelse: Cessna U206F, utstyrt
med flottaorer

Registreringsmerke: SE-GOG

Eier: AB Fiskflyg, Stromndsgatan 30,
94100 PITZA
Bruker: AB Fiskflyg

e e e et e

Fartoysjef:

Havaristed: Utenfor Hellazndsberg i ytre
Hellemoi"ordeh.

Dato og tidspunkt: 18. august 1676 ca k1 1005

Alle tidsangivelser i denne rapport er loikal tid,
SAMMENDRAG

Luftfarteyet Cessna U206F, SE-GOG startet
om morgenen den 18, august 1976 fra

Sitasjaurestu for & filv til Hellemo--
botn. Fereren var
ombord. -Oppdraget gi U ] \Te Das
i Hellemovoin og fly disse til et vann ve
mot Sverige. PA grunn av en misforstiels
farteysjefen av den opnfatning at passas)
skulle hentes ved en brygge ved Hellandsbhb
i Hellcmof;orden. Da flyet passerte inne
av Hellemofjorden (Hellemobotn) pabegynte
0N
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sjefen en qredvxu S:GT‘D’SY”T“i;e fra :
passerte Musken i ca 200 meters heyde. }—~
se bryggen ved Hellandsberg pd ca 10 km a

og reduserte hgyden yiterligere for & lan

i

Ean bestente seg imidiertid for a gjere e
over husene ved bryg "01 fo* 2 varsie sin

flatet derfor ut. P& dette tidspunikkt hadd
oppmerkscmhet henvendt nd bryggen og husene
derfor ikke lufispennet som der gar over £
ar for sent (24 ca 20-30 m

orp, nvn flyeu traff lednir
o:ﬂ nenzende med ”c<an

etter de




Redningssentralen 1 Bodo fikk melding om ulykken
o3 o telefon fra Tysfiord k1 1010, E©t Sea King
redningshelikopter ble alarmert og reddet flygeren
ut fra flyet ved hjelp av redningsheis,

Flyet ble fjernet fra spennet ved at de stag som
holdt det fast i ledningen ble skutt av ved hjelp
av gever,

Det oppsto skader »& to av spennets tre ledninger,

og produksjonstap ved A/S NORCEMS bedrifter i

Kjepsvik pa grunn

Undersgkelser

av stromutkobling.
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Fartgysjefen
den 18, august
deriblant
for & fly disse
sen mot Sverige [ bror-
sgnn som er fLygcr og telcionvakt i firmaet, A/B

Fiskflyg, som har sommerbase i Luspebrvggan, Stora Sjo-

fallet i Svarlge. Fartgysjefen var kjent med avor

w
_ orygse i Hellertzoj jorden var, skJjent han
Tkke tiorigere hadde vort sa ‘langt ute i Hellemo-

i]urced.

fikk om morgensn
a _nente 5 perscner
i Hellemobotin
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*?*ﬂmc«vm_ hadde r se
'\ad\, den 10, 7. august tet
i Hell eﬂ“bﬂ“r ® Fartoveief en
tro at "Hellemobotn" beteg en,
mens_ for sin de -
botn slik som det er bete

F iste om morgenen den 18, august
obo*r hvor han ankom ca k1 0930.
var samme morgen pa et cppdrag i Sitas-
aure Etter avgang derfra satte han “U”°@“ SpTr-
veatov3“ - mot Ruotqaaauros ncrdﬂnae, slik at han
kunne oppné& radioforbindelse Y med uyeﬂ 1ebasen,
Like for k1l 1000 fikk han forbindelse med telefon--
akten og fikk bekreftet at det var klarert at han
kunne hente med en gang.
Han la da om kursen fra Ruotjajaure rett vestover
til han kom over Hellemobotn og fulgte deretter
Hellemofjorden L+0ver. Flyet DL observe t av

B son pa dette

Hellemobotn.

1fplge fartoysjefens
hoyde av ca 3000 fct d"
men deretter ble flvrenkyien
at han pacsserte [us! a

SPdQVlS
200 neter

ten 3
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Han hadde nylig vert i Musken pd et oppdrag
og Vvis sre at det ikke var noen spenn over

fjorden p& den strekningen. Han hadde stu-
dert et veprskart pd firmaets kontor og var

helt klar over hvor “ brygge var.
Han anvendte derfor 1ike det turistkart over
omrédet som 2lltid ligger i flyet

Fartoysjefen var Tullt oppmerksom p& at det
kan forvant“" 4 finne ledningsspenn over norcske

fjcrder, oz han hadde oppmerksomneten rettet p:¢
dette.

Han fikk eye pa _br gge pad ca 10 knm
avstano og reduserte hgyden 3 tb@rligere med tanke
pa ldndlug. ILLike for han ka* D& hoyde med Hellands-
berret bestemte han seg imidlertid for & gjore en
sving cver bryggen og husene for & varsle sin an=

komst, og flatet derfor ut, samtidig som han sa
etter passasjerene nede pa& bakken,

Da fikk han plutselig zye pa luftspenne
ut til heyre, i samme n@vde som flyet o
stand av ca 20 - 30 meter, Han trakk i
tivt opp, men klarte ikke & forhindre at flotterane
ferst kom i bergring med den innerste 4

Deretter kom det bort i midt-ledningen . og ble

slengt rundt og tilbake til den innerste ledning,
Flyets fremre flotterstag ble slitt av oz det ble
hengende over den innerste ledning pa de ceakre flotter~
stag oz med nesen ned Ved kollisjonern hertes et

smell fra flyei, og de ot 1 kom il en kortva arig rok-
utvikling., Flygeren slo =elv av motoren og sendte
MAY DAY over radio,

Flyet kolliderte med spennet nce sor for midten
av fjorden og hang ca 30-40 m over havflizten.
Hovedredningssentralen i Bodz fikk telefonbeskjed
cm uvhellet ki 1010, Et Sea-King helikonter fra

330 skvadron ble alarmert k1 1014, Omirent k1 1111
mottok HRS melding fra helikopterst om at Ilygeren

.

var berget ved ﬂwelg av “ednlnvcnel

Da det ble klart at flyet mitite frigjeres fra
ledningsspennet sia fort som mulig - for at spen-
ningen igjen skulle kunne bli satt p& -~ ble flot-

torstagene som holdt flrvet skutt av med gever,
FPiyet kom derved les og fallt i sjeen. _
Skroget med vinger og motor sank med en gang,
begge flotterene ble 1t L“gct i land, Senere forssk
P& & berge flyet har vert resultatlese.

men
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Det var meget gode vexrforhold da kollisjonen
inntraff. Lettsky dstille og glott av
sol. Flygeren hadc inn fra heyre side,
bakfra, Sjgzen var

Spennets master var forskriftsmessig merket
med rode og hvite felt,

Mastene stdr imidlerti
Hellandsberg hvor de s
at flygeren vanskelig ku
flyet oefant seg 1i.

d sd hoyt (sev71r ved
g n heyde av 180 m),
e dem fra den hayde

Besetning Passasjerer Andre

Skade

Omkommet
Ingen 1

arteyvet ble totalskadet.

Det ble niéfert spennets
ledninger Avb til A/S
PCDCZH'” béi;if imer nedfsrte
et betydeligz pr

Fartovsjeien

Farteysjefen er svensk stats-~
borger, fadt ., Han er flyger,
direkr~“ og teknisk sjel = AR Fiskflyvg,

hvor han ogsa er medeier, ;aLto\‘weLe” har etter
eget utsagn innehatt svensk alyger ertifikat

i mer enn 20 Ar og hadde vad havariet ca 4500
flytimer, alle pa sjofly.

I henhold %il dokumenter innnhentet fra Luftfarts-
verket, nadde lan ved siste fornyelse av sertifi-
katet - den 13. ril 1976 ~ en samlet flvtid pa

4, OUV timer. \evtifikate var gyldig til 31, desember

sjofly med maku. total-
‘th ﬁ‘"« 08°bc0 og

han ikke tidligere hatt
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Luftfartevet var av typen Cessna U206F, Det
var bygfo* ved C?s na Aircraft Company, Wichita,
Kansas, U.S.4A, i 1976 oz nadde serienr., 03186,

Det ble innfort i Svenska luftfarteoyregisteret
den 3. Juni 1976 med AB Fizskflyg som eier, og fikk
asjonalitets~ og ”e"1°crer1p"°ﬁeue”r1ng SE-00C,

Luftfarta;pt var gitt klassifisering i samsvar
med BCL-I1 1.4 "Normal/Standard/Passacerare',
Flyets gangtid ved havariet er ikke kjent da
fartqjxourqal gikk tapt sammen med flyet. Det

anses som sikkert =2t flyet ikke var overiastet
ved hzvariet og at *’qrae“unhtep har ligzet innen-
for det ti abtn vardrlnnﬂomrade.

Flyet var ansvars-.- og kaskoforsikret i Forsik-=

(o)
ringsselskapet Skandi

Veret

Vertjenesten, Bode Lufthavn har gjort en vurdering
av versituasjonen i Hellﬁ"of*orden ra ulykkesdagen.
Vurderingen 2r basert pa observasjoner fra omiring-
liggende stasjoner da det ikke er “etablert noen
ObS@TV’° Jonsstasjon i Hellemofjorden, Verfor-
holdene er anslatit slik:

Vind: Variabel, 10 knop
ikts 30 - 50 km
Ver: Oprhold

Skyer: 24 cu i 3000 fot
3-6 sc i 5000 fot
I henhold til fartoysjefens og syenvitners for-
Klaringer var det vindstille, glett av so0l oz
god sikt da kollisjonen med svennet fant sted.

Kommi s rjenen mener at ver- og lysforhold ikke
har vert medvirkende arsak til havariet,

Navigzasjonshjelpenidlier

anvendt,

@]

Luftfartoyets UHF sender/mottaker fungerte
normalt, “artcyuaci 'n hadde god radioforbindelse
med hjemmestasjonen da flvet var over Ruotjajaure,
Likeledes ble “adlotelﬁionl fra flyet mottatt av
béter com 1l& ved kai Fellandsberg, mens flyet

hang i spennet.

e g e
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Flyplass oz hjelpenidler

Flyregistrator

Ikke pdbudt og ikke montert

Flyvraket og havaristecdet

E

Flyvraket

Flyvraket sank etter at det var blitt skutt

ned fra ledningsspennet. Det har vert gjort
forsek péa & fa tak i flyet med tral, men pa
grunn av at fjiorden er si dyp ut eqfor Hellands-
cerg har ikke dette lyiikes Segge flotterer fra
flvet er i imidlertid ora 5

.
kt »na ’qnd. De hadde
begge sterre bruddskader og kuleaull,

Havaristedet

Havaristedet er vist i bilag I og II, Dets geo-
grafiske posisjon er: 63°02 30" ;‘3'“‘“”"”
Mulizheter for & overleve ulvkken

Det fremzdr av hendelsesforlgpet at det var fullzx
mulig & overleve ulykken, Hemmisjonen vil imid~
ilertid pwnvfe at 1Wte71cb var enestdende og at
bare en nesten usannsynlig rekke av heldige on-
stepdlgzpber forte tll at fartoysjefen kom fra

havariet. med 1ivet i benold,

-
1

|2

clle undersglkel
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D
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sSerr og vrgver

L"‘
F)

uftfartevet

mnet grunnlag for & anta
. feil ved fi}et for havariet.

F

Kommisjonen har ikke it
at det var noen teknis

b

Fartsysjefen

Fartzysjefoen md betegnes scm en meget erfaren

flyger, speSLelt med fletterfly., Han har ogsa

stor erfaring i flyging 1 fjellet og er lokal-

“Jcﬂu i 31:t nornale ezorasjonso.ride. Det synes

a -rem A at han har noe mindre Jennsk'w til fly-~
311 b 5



1.14.3

1.14.4

1.14.5

Planiegging av flygingen

Da farteysjefen la ut pad dagens flyging, ferst
til Veisaliuokla og Sitajaure, var han ikke sikker
P& om han pa samme tur cgsi skulle hente

med felge.

Dette mdtte firmaets telefonvakt ferst f4 bekreftet
fra s innhente tillatelse fra 10. toll-
distrikt, samt sende reiseplan til Lufttrafikk-
tjenesten., Forst da flyet var over Ruoctjajaure i
3000 fot, fikk farteysjefen o rer radio endelig be-
skjed om & hente *. P4 sin tur til Musken

et par dager tidligere hadde han blitt gjort opp-
merksom pa hvor h}brygge var {ca 10 km
lengre ut i Hellemoljorden

Med sitt kjennskap til de topografiske forhold og
pé& grunn av de gunstige verforhold, forekom det
fartgysjefen unedvendig & foreta noen videre plan-
legging av turen. Han hadde dessuten studert over-
siktskartet p& firmaets kontor fer avgang. Det

har ikke vart mulig & frembringe den eldre utgave
av turistkart over omradet, som fantes i flyet

P& et turistkart av ny dato dekkes ikke den yire
del av Yellemofjorden og avmerking av luftspenn
finnes ikke pia dette kartblad. Kommisjonen anser
at farud_>gcfen ut fra de medbrakte kart ikke kunne
ha blitt oppmerksom pa spernet, Kommisjonen vil be-
merke at spennet ved Hel *an berg er tydelig av-
merket D& ;kaarL i malestokk 1l:25C OOO, Serie

1501 Joint Operation Grarhic (air).

Det aktuelle luftspenn er en 60 KV kraftledning
som bestér av 3 parallelle faser, Spennet er
strukket fra mast pd Hellandsberg i en heyde av
180 m til mast pa& Hestnec som ligger 88 m over
havet. Spennets totale lengde er 1,709 meter og
den laveste hoyde over sjoen er 38 meter ved nor-
mal belastrning.

Selve spennet er umerkest , men mastene pad hver side
er forskriftsmessig merket med rgde og hvite felt,

Det fremgar av fartsysjefens forklaring at AB Fisk-
flygs hovedbeskjeftigelse er & fly 'aﬂp rarksproduk-
uer i Luledelv fjellomrédde, noe som man har holdt
P& med i ca 25 3r,

Firmaet kjoper produhzer som nulter, ryper, elg-
kjott og edeliisk fra samer og fasthoende og
selgerne feiger da ofte med pd turene og far pro-
vi no brakt pr. fly, dette scm en del av oppgjeret

r produktene,
- i henhold

l d;u foreliggende tilifell £

m/folge fiys fra
iggg; i Korg,)
il L3

til fiygeren -
iipajaure hvor

-.}c

1S
o
2
c

e 2

He“vészow* til Kuvain ;ECm

Feplget skuile gd fra Xuve

de 5 iarer senere Skuﬁ wulter til AB
1 s

-

Fizkfi Vg 05 Sam ‘tid




Ved henvendelse pr., telefon til fru
(H ustru til
18, mars 1977, har imidle:
opplyst at hensikten var at ekteparet
med folge bare skulle {iys opp p2 fjellet nvor-
fra de skulle g8 tilibake til Hellemoboin. De
skulle ogsd om mulig plukke multer, De gvrige
passasjerer som skulle vzre med pd turen var

allerede pd ferie i Hellemobotn, Dette var

grunnen til at ektepareéet reiste
fra sin bopel til Hellemobotn. Betalingsordning
for flyturen ble sid vidt kunne

erindre, ikke avtalt., De passasjerer som skulle

vere med fra Hellemobotn var:

E— - EE—

1.14.6 Sekxnad om tillatelse til & utfere slike transport-
flyginger blir foran hver tur sendt sjefen i 10, tolli-
distrikt, Bodga, srm klarerer den rent tollmessige_
side av saken, il infermasjcon blir kopi av svaret
sendt til baﬂnrte svenske *ollm mdigheter,; Luft-
trafikktjenesten i Norge sant Hngj:lden"e norske
politi mvn“A"het. Se Ollag VIiI,

as ]

For turen utieres, sender firmaet rei:

serlan pa
vanlig madte til Lufttrafikkitjenesten i Norge.

2. ANALYSE CG KONKLUSJON
2.1 Analyse

Det synes klart at det foreliggende uhell skyldtes
en serie uneldige omstendigheter.

~ Farteysjefen misforsto den geografiske an-
givelse av hentested og Ilﬁ) il gait

scasjerene péd det
ested avbret han inn-~
flygingen for & ta en sving over stedet, Hadde
han fortsatt ggen cneynkingen ville han ha pas-
sert under spennet,

- Farteysjefen var klar over den foreliggende
fare for spenn over norske fjorder og hadde
sin oppmerksomhet rettet mot dette, I det
skjebnesvangre gyeblikk glemte han & holde
utkikk etter spenn og konsentrerte seg om ob-
servasjon pd bakken.
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I henhold til Lufttrafikktjenestens bestemmelse
skulle farteysjefen ~ da han bestemte seg for &
fly en runde over husene - ha pdbegynt stigning
til 500 fot fer denne mansaverr, Kommisjonen anser
imidlertid at han ikke direkte kan.lastes for &
ha overtrddt bestemmelsen om tillatt minstehegyde
da han ikke hadde pdbegynt svingen da kollisjonen
inntraff, og s&ledes md& kunne sies & ha befunnet
seg i landingsfasen.,

Kommisjonen har ikke vurdert hvorvidt den virksom-
het som AB Fiskfly bedriver i Norge kan komme inn
under begrepet taksiflyging.

Konklusjon

Underspkelsesresultater

a) Luftfarteyet SE-GOG var forskrifismessig regi-
strert, sertifisert og forsikret. Det antas

ogséd at flyet var forskriftsmessig vedlikeholdt.

b) Farteysjefen var i besittelse av de foreskrevne

sertifikater og var fysisk og psykisk skikket
for flyging.

) Luftfartovet var heyst sannsynlig ikke over-
lastet ovg tyngdepunktet nhar ligget innenfor
det tillatte vandringsomréde.

d) Farteysjiefen misoppfattet beliggenhet og geo-
grafisk betegnelse pd det sted hvor han skulle
hente sine passasjerer,

e) Redningstjenesten fungerte raskt og effektivt.,

Ulykkens &rszak

Arsaken til havariet var at luftfartsyet SE-GOG
kolliderte med et ledningsspenn over Hellemo=-
fjorden den 18. august 1975 ca k1 1005,

J.J' Fiellend K. Lunne




