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RAPFPORT OM LUFTFARTSULVKKE I NARHETEN AV
LA}Kan’I“%fP I BJERKREIlM DEN 23, OXTOBER 1977,
MED L”“R CH PA~28-151 LN-BGU, TIL=-

HORENDE _

Typebelegnelse: Piper Cherokee PA-28-151

Registreringsmerke LN-BGU

Eier: B, oc-sciorc

Bruker: Sola Flyklubb, Sola

Farteysjef:

(amerikans

borger) - omkommet

Passasjerer: s
amerikansk

atsborger) omkomme

amerikansk

e
statsporger) - omkommet

amerikans
orger) - omkommet

Havaristed: A Ner Langevatnet i Bjerkreim -
5841 N 0556 ¢

Dato og tidspunkt: 25, oktober 1977 ca. kl. 1300,

Alle tider i denne rapport er lokal tid, hvis ikke
annet er angitt.

SAMMENDRAG

Den 23%. oktober
PA-28~151, LN-B
ombord. Det var
gingen, men ca.
\Oyn[“Lkﬂ pr. telef
at LN-BGU skulle io*eta en VFHmilyglng LlA lebq,
med overflyging av Lista og retur til Sola.

iy 0 B O ~ ~ o
Etter avgang

P .-
fra Sola TWR
Sola kl. 1400

e o8 g Y




i
1.1
101.1

ken nzvde & ha sett eller hert LN-BGU fer flyet
den 25. oktober 1977 ca. kl. 0930 ble funnet hava=
rerv i Bjerkreim., Flyet hadde kollidert med en

fjellskrent og var totzlhavarert. Alle de fire
omberdverende var omkommet.

Arssken t1l ulykken antas & vere at flygeren for-
sgkte & gjennomfeore VFR-flyging under var- og

terrengforhold som unuliggjorde dette, og at far-
teyet herunder kolliderte med en fjellskrent.

UTRYKKINGEN

Den 25. oktober 1977 k1. 1000 fikk Flyhavari-
kommisjonen underretning fra Hovedredningssen-
tralen p4d Sola om at Piper Cherokee, LN-BGU, var
funnet havarert ved Langevatnet i Bjerkreim. Alle
ombordverende, 4 amerikanske statsborgere, var om-
kommet,

Flyhavarikommisjonen fikk felgende sammensetning:

Major Karl Fredrik Henningsvidg, formann
Politiinspektor Arnstein Zverkil, medlem
Flykaptein Segren T. Skaara, medlem

Oberstleytnant Ansgar Anstorp ble noe senere
knyttet til kommisjonen som teknisk sakkyndig.

Kommisjonen reiste med Ily fra Fornebu til
Stavanger den 25. oktober 1977 kl. 1615 og ankom
Hovedredningssentralen pd Sola kl., 1715 samme dag,
hvor undersgkelsesarbeidet umiddelbart ble pdbe-~

gynt.

UNDERS@ZKELSE

Hendelsesforlepet

Ifelge vakthavende meteorolog ved Vertjenesten,
Sola, ble han den 23%. oktober 1977, sannsynligvis
mellom kl. 0900 og 0970, kontaktet pd telefon av
en engelsktalende mann som forespurte om verfor-
holdene med henblikk pd en flyging Sola-Lista
samme dage.

Det er hovst sannsynlig at vedkommende engelsk-
talende mann som ringte Vertjenesten var

,02 han ble av vakthavende

t om at verforholdene serover
e, med stedvis tdke, men at

)
+ Ay R, B W, | = § oo
t en forbig&ende bedring

rolog informe
var szrdeles darlig

aet var samsynlilig
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ville inntreffe rundi middagstider., Nzrmere
antatte data om veret ble ikke gitt. Ver-
tjenesten var etter dette ikke i kontakt med
vedkommende og heller ikke med andre som fore-
spurte om mulighetenc for koniaktflyglng Spre
over Jaren fra Sola.

K1. 1213 mottok Scola TWR pr. telefon melding p&
engelsk fra flyklubben (Sola flyklubb) om at
LN-BGU om 20 minutter ville starte p& en VFR~-
flyging til Lista, med overflyging av Lista og
retur til Sola. P& forespersel fra Sola TWR om
dette var en reiseplen eller bare en melding,
svarte vedkommende at det bare var en melding.

Kl. 1124 kalte LN-BGU Sola TWR pd radioen og bad
om taxi-klarering for VFR-flyging til Lista.
Flyet ble klarert til holdeposisjon bane 18 og
fikk oppgitt QNH 1012 mb, hvilket LN=-BGU kvit-
terte for,

LN-BGU meldte k1, 1231 at flyet var klar for av-
gang og vanlipg avgangsklarering ble gitt av Sola
TWR. Flyet var i luften kl, 1232,

Xl. 1233 e Sola TWR anmodet av et annet luft-
fartey, LN«kAJ om & sporre LN-BGU nir flygeren
antok & vare tllbake p& Sola etter flygingen til

‘Lista. Det ble fra LN--BGU opplyst at man beregnet

& returnere til Sola k1. 1400,

Omlag ki, 1300 anropth Sola TWR LN-BGU i den hen-
sikt & klarere flyet over p& en annen frekvens,
men det ble ikke oppnidd kontakt. Senere er det
ingen som med sikkerhet kan hevde & ha sett eller
hert LN-BGU.,

Senere pi ettermiddagen kontaktet en representant
for Sola flyklubb Scla TWR pr. telefon og forespurte
om det var noe nytt angiende LN-BGU. Sola TWR
svarte benektende pd henvendelsen, men meddelte at
man skulle undersoke med Lista, om flyet muligens
var der.

Sola TWR foretok en rekke undersgkelser for om
mulig & bringe klarhet i om flyet hadde landet pa
flyplauser eller landingsstriper i nzrheten., Under-
sgkelsene var negative og kl. 2055 meldte Sola TWR
til Hovedredningssentralen at LN-BGU var savnet.

Kl., 2220 pébegynte Hovedredningssentralen arbeid
med henblikk pd & igangsette sgk etter LN-BGU.
Flys‘ ble den 25, cktober 1977 ca. kl. 0930,

funnet havarert ved Langevatnet i Bjerkreim. Flyet
hgaua kollidert med en LJ(JJnLl&Ht og var total-
havarert. Alle de fire ombordverende var omkomaet.



1.1.11 Undersokelser p& havaristedet viste at flyet
hadde floyet p& en nordvestlig kurs (ca. 290°).
Det hadde bergrt en rétten bjerkestamme for
det kolliderte med en fjellskrent. Understellet
og hoyre vinge ble revet av og flyet falt utfor
en fjellside og kom til ro delvis under vann 1
strandkanten ved et tjern, ca. 130 meter foran
fjellskrenten hvor flyet kolliderte.

1sls12 P4 bakgrunn av flyets 'taco-meter"-tider har
kommisjonen funnet at havariet inntraff ca. 25-30
minutter etter avgangen fra Sola,

1.2 Personskade
Skade Besetning Passasjerer . Andre
Omkommet | 1 3 ~
Skadet - : - ud
Ingen - - -
1.3 Skade pd luftfartovet

Luftfarteyet ble. totalskadet.

1.4 Andre skader
Ingen
1.5  Fartgysjefen

arteysjefen, || GGG v2r arerikansk
stat:bop~“*. Han innehadde amerikansk privatflyger-~
sertifikat (Private Pilot Licence) nr. 1340234, ut-
stedt den 18, april 1856, Sertifikatet var gjeldende
for en-motors landfly. Han innehadde flytelefonist-
sertifikat (Restricted Radiotelephone Operator Permit)
nr. 10D8327, som var utstedt den 30. juli 1956.

> legeattest nr. AA 7178228 og

o 1.6 7
war]b den 22. november 1970,
0g *kl;k skf*“mt som privat-

flyger, men pa grunn av gesans var hans
legeattest ikke gyvldig for nautllyglu: og for flyging
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som ble kontrollert ved h:

signaler ("Not valid for ni

colour signal control"),
var imidlertid ogséa

4

kolorte lys-
ight or by

esittelse av en

annen legeattest med samme nummer og undersckelses-—
dato som ovennevnte, Denne attesten var ikke be-
heftet med tilsvarende begrensninger og de ameri-
kanske luftfartsmyndigheter er ikke i stand til &
bekrefte hvilke omstendigheter som har fert til
at -hadde denne legeattesten.

Det har ikke lykkes kommisjonen & bringe p& det
rene hvilken total fi”*“TO“IGPlng hadde

samt hvorvidt han hadde Vudlxhenoldt sine ferdig-
heter tilstrekkelig til & kunne tjenestegjeore som
fartoysjef ved angjeldende 1lyrr1n0. Representanter
for Sola Flyklubb hadde f&tt inntrykk av at || N
var en meget erfaren flyger med blant annet bak-
prunn som militerflyger og instrukter., I en Can-
erklering til QOLa Dly]lubb av 20, september 1977

har opplyst at han pr. denne deto hadde
8500 timer total flygetid samt gyldig

utsjekk pﬁ blant amnet PA-28, Det er samme d?g
attestert for at opplysningene er kontrollert av

en instﬂuktor ved klubben som samtidig Toretok Vop~
trollflyging med | NNNEGIN og godkjente han for fiyging
i klubben, Senere underssgkelser har imidiertid av-
dekket at ikke har forevist ncen flygetids-
bok for nevnte instirukter eller for andre ansvar-
lige i Sola Flyklubb. Hans egeneﬂh aring vedrgrende
flygetid ble akseptert uten ytterligere dokumenta-
sjon. Undersgkelser hos de amerikanske militeore

myndigheter (U,S., Air “o*‘0f=) viser at ikke
nar ise n) der., Han tJjenestegjorde

id. Lr'r tid som vervet ("enlisted member") i fly-
vapeno og kunne séledes ikKe erverve seg flygetid
som flvger eller instrukter.

det som utelukket at — somMm ‘
privatilyge: e ha ervervet seg 8500 fly mer
og det er overveience sannsynlig at hans flyger-
erfaring ligger pé et langt lavere niva hva angdr
lygetid. Oht har sAledes ikke lykkes kommisjonen
A} o&'*runn som flyger. Ved den tid-
kontrollflygingen som ble utfert i

regi, ga [ iridlertid inntrykk

-

.

..JA - L.

Bre en ”‘" bil og samvittighetsfull flyger.
rlr

ckesturen }1¢_,d~:‘r_c- £ilsammen _"Ln‘fe T2l10

Komnisjonen

For ulyk
timer med klubbens fly.
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1.6.4

1.6.5

1afed

Det var bygget i 1974 av Piper Aircraft Corpora-
tion, U.S.A., 0og hadde fabrikasjonsnummer 28-7515221,

Farteyet var fabrikknytt da det ble innfert i

Norges Luftfarteyregister den 5. juni 1975, med

s, Billingstad, som eier. Det fikk nasjonali-
ets= 0Z leglatVUJL”"‘Q“"S nr. 1459 og regizir>rlngsm

merke LN-BGU, ble eier av fartgyet

den 28, Jjuli 1977.

Luftdyktighetsbevis ble utstedt den 5. juni 1975
for kategoriene I - a, b, ¢, d og e, Beviset va
siste gang fornyet den 6. Jjuni 1977 og var gyldig
til den 30. Juni 1978. :

Fart@yet,var utstyrt med motor av typen Lycoming
0-320-E3D med serienummer L 40 231 -~ 27A og pro-
peller av type Sensenich 74DM6-058,

Farteyets og motorens totale gangtid fer ulykkes-
turen var 837:10 timer,

Teledirecktoratets konsesjonsdokument nr. 01134
for flyets radioinstallasjoner var utstedt den
1. juli 1976.

Fartgyet var forsikret hos Staubs & Sgnn Assuranse
og Agentur, Oslo.

Veret

Vaerprognosen og -cbservasjoner i det aktuelle om-
rédet og tidsrom:

IGA-prognose for Stavanger FIR kyst- cog fjordstrgk
syd For Hardangerijorden for perioden 230800 til
231800 GMT,.

Bakkevind: Pa kysten S 10 - 15 knop, i fjordene
variable/05 knop

Vind 1 o

2000 fot: 190~/20 knop

Vind i 5 '
FL 070: 2007/20 - 25 knop

Var: Tdke péd kysten om formiddagen, grad-

vis bedring, ellers skyet eller del-
vis skyet

Sikt: 500 meter i tdke, ellers 6 - 10 kn



107’;2

1.7.3

1.7.4

0 grader isoterm: FL 090

Ising: Ingen
Turbulenss Lett

TAG-prognose for Stavanger FIR, Lindenes -~
Hardangerfjorden for perioden 231200 il 232100 GMT:

IAG-prognosen gjieldende for perioden 230800 til
231800 GMT (se oventor) er forlenget, Moderat

ising og turbulens kan forekomme i frontlinje passa-
sien fra SV ferst i perioden. P

TAF for Sola i perioden 230900 til 231800 GMT':

Vind 1800/10 knop, sikt 9 km, dis, skyer 2/8 ST
700 fot 5/8 SC 1500 fot., Temporzrt i perioden
0900 til 1100 (GNr), vind 220°/10 knop, sikt 3 km,
dis, skyer 6/8 ST 400 Ffot. \ .

TAF for Sola i perioden 231200 til 232100 GMT:

Vind 170°/15 knop, sikt over 10 km, skyer 3/8 CU
1500 fot 4/8 SC 3000 fot. Gradvis i perioden 1400
til 1700 {GWT), vind 200°/15 knop, sikt 6 km, regn-
byger, skyer 6/8 ST 1000 fot.

TAF for Lista i perioden 230900 til 231800 CGMT:

Vind 100°/10 knop, sikt 500 meter, téke vertikal-
sikt 200 fot., Gradvis i perioden 0900 til 1100 (GMT),
sikt 5 km, dis, skyer 5/8 ST 400 fot.

TAF for Lista i perioden 231200 til 232100 GMT:

Vind 140°/12 knop, sikt 5 km, dis, skyer 6/8 ST

500 fot. Temporart I perioden 1200 til 1700 (GMT),
sikt 9 kmyskyer 6/5SC 1500 fot, Temporart i perioden
1700 til 2100 (GMT;, regnbyger.

METAR for Sola:

K1, 1120 GMT: Vind 160°/11 knop, sikt over 10 km,
regn, skyer 1/8 ST 1000 fot 3/8 SC
1800 fot 6/8 SC 3000 fot, temperatur
13°C, duggpunkt 09°C, QNH 1012 mb,
NOSIG

Kl. 1150 GMT: Vind 1800/09 knop, sikt over 10 km,
regn, skyer 2/8 ST 1200 fot 3/8 SC
1800 fot 5/8 SC 3500 fot, temperatur
139C, duggpunkt 10°C, QNH 1012 mb.
NOSTIC



1.8 Navigasjonshjelpemidler
1.8.1 Flyet var utstyrt med VOR/ILS LLZ mottaker av

type KX 175B, Sé&vidt kommisjonen har kunnet
bringe i erfaring, virket utstyret tilfreds-
stillende, Mottakeren var innstilt pd 114,2 MHZ
hvilket tilsvarer den frekvensen som Sola VOR (SOL)
sender pa, SO0L er lokalisert pid selve flyplassen,
Omni Bearing Selector (0BS) var innstilt p& 150°,
Volumkontrollen var satt helt ned.

1.8:2 Av de fumn som ble giort pd havaristedet viser det
seg at flygeren hadde velegnet og tilstrekkelig
kartmaterisle samt andre hjelpemidler til radighet
for sdvel VFR- som IFfR-navigering i omrddet.

1.9 Radiosamband
1.,9.1 Flvet var utstyrt med VHF-sender/mottaker av type

KX 175 B. Utstyret virket normalt ved avgang fra

Sola, Det ble funnet i vraket og var da innstilt

pd 118,35 MHZ, Denne frekvensen ble pd angjeldende’

tidspunkt henyttet av Sola kontrolltidrn.

Lista keontrolltarn var ikke betjent i den aktuelle
tidsperiode.

1.9.¢ Flyet var utstyrt med nsdradiopeilesender av type
Garret 88. Utstyret er ikke godkjent for installa-
sjon i norske luftfartsy, Senderen virket imidler-
tid etter sin hensikt og det var signaler fra denne
som ledet redningsmannsikapene inn i det riktige om-

radet,
1.10 Flyplass og hjelpemidler
1301 Tkke relevant, Flyet ankom ikke til bestemmelses-
: stedet.
1.11 Flyregistrator

j A T A Ikke pabudt og ikke montert.
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Flyvirakct og havaristedet

Flyvraket

Flyet var sterkt beskadiget. Understellet ble
revet av ved den feorste beroringen med bakken,
og i en lengde av ca., 25 meter i fartsretningen
14 det voolcester com skrev seg fra understellet
og undersiden av fivet.

Ved en forheyning i terrenget (fjellformasjon)
ca., 30 meter etter forste anslagspunkt,ld heyre
vinge sow wvar revelt av ved festet for hovedhjulet,
Flyet hzdde her rullet over mot hegyre, og kabinen var
knust mot bakken. I dette omrddet 14 cockpit- og
kabinglasset knust, 1itt til heyre for den av-
revne vingen, :
Hoveddelen av vraket som besto av motor, skrog med
haleflater og finne samt venstre vinge, hadde falt
utfor en fjellside uten & bersre denne nevneverdig,
og 1& med fronten mot fartsretningene, delvis under
vann i strandkanten ved et tjern., Motoren var beyd
nedover og propellen som ikke ble funnet, var slitt
av akselen, Kabinen var knust og ulroﬁet var vridd
1/4 omdreining {(90°) mot heyre slik at hoyre
haleflate pekie ned i vannet cog finnen mot heyre
sett i relasjon til flyets ovrige deler som 1& til-
narmet horisontalt med kabinen wvendt oppover.

Langs fjellsiden 1& det forevrig flytevester, be-
Llcdninqngcnstdnder 0.1, spredd utover, vesentlig pé
heyre side sett i fartsretningen.

Felgende avlesninger ble foretatt p&d havaristedzt
fra 1nstrumentnaneiot og hd&ndtak i kabinen.

Timeteller: 889,09
Hovedbryter: P4

Urs 0800
Magnetbryter: Begge pé
Snansepumﬁe: Inne og lést
Airspee ‘ 0

RF1s : 0

AMP: 0
Kule/svingviser: Kula mot hevr
Forgasservarme: _ -

Oljetrykk: 0)

O Satemnn, * 0O
LA JRTCNP . ¢ :



ded2,2
1:12,2:1

1.13

1.13.1

1.14
1.14,1

1.15
1.15.1

Hoydemaler:
Hoydemdlerinnstilling:
Vertikalfartsmilers:
Blandingskontrell:
Bensinkraner:
Gasshandtak:
Anti-kollisjonslys:
Flaps:

Trim ind,:

VOR mottaker:

VOR OBS:
VHF~-Radio:®

Havaristedet

10

2620 fot (lese visere)
1011 mb.

2000 fot/min., (ned)
Los

Venstre pa

Lost

Bryter pa

Opp

114,2 MHZ, volumkon~-
trollen nede

150°

118,35 MHZ, volumkon-
trollen 1/3 opp

Havaristedets posisjon er 5841 N 0556 0, nar

Langvatnet.

Brann

Det oppsto _ikke brann ved havariet,

Overlevelsesmuligheter

- Undersgkelser p& havaristedet og skadebildet

av de omkomne viser at det ikke var mulighet

for & overleve havariet.

Spesielle undersgkelser

De tekniske undersgkelser som er foretatt,
gir ikke grunnlag for a anta at det kan ha
vart tekniske feil eller mangler ved farteyet feor

havariet.

Det er sannsynlig at flyet har kolli-

dert med bakken mens det var under stigning (stig- .

ningsvinkel anslétt til ca., 5°).
vort kraftig og flyet md ha

slaget mot bakken har

fatt en sterk retardasjon her,

Det fegrste an----

Flyet fortsatte

likevel omlag 130 meter i fartsretningen, delvis

erpring med terrenget.
i bergring med terrenget

Dette indikerer at

flyet m& ha hatt stor hastighet i kollisjonsoye-
blikket og det er saledes heoyst sammsynlig at motoren

Traney i~
aad Cld v

har ritt stor
nar £y L STOY

<

. Dette bekreftes ogsa av det

skadebildet som fremgdr av monteringsflensen for

propellen.
havaristedet.

Selve propallen ble ikke funnet pé&
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Hormmis spgkte bistand ved den amerikanske
ambassade 1 O0slo for & bringe pd det rene om-
stendighetsne vedrgrende det forhold at

"“‘)

var i besittelse av to legeat tester med samne
nummer og uncp“‘,ﬁ;isch4gt0, men unukrtegnot av
to forsljellige leger, Den ene attesten var b“"*euoeu
Dm grunn av defekt fargesans, mens den andre il le

dde s Qeg Enuﬂlnbp Kommisjonen ba ogsd om bistan
fra ambassaden for om mulig & bringe klarhet i
hvilken flygermessig bdkgann farteysaefen hadde.

C’a

De oprlvsninger ambassaden har tilveiebrakt, Jir. bilag
111,15 og 1II,16,har ikke vprp av en slik karakter
at man har “unneL fastsld omstendighetene vedrerende
hans forskjellige legeattester, ei heller hans
flygermessige bakgrunn.

Av rapporten fra Avdeling for rettsmedisin, Universi-
tetet 1 Bergen, framgdr det at flygeren ikke var pé-
virket av alkohol eller hadde kKarbonmonoksyd i blodet.

ANALYSE OG KONKLUSJON
Analyse

Kommisjonen har hatt £& konkrete opplysninger om
selve flygingen og planleggingen av denne. Det

var ikke innfhieldt flygeplan til lufttrafikktjenesten.
Sola TWR hadde sist koantakt med ilyet omlag et minutt
etter avgangen og senere har man ingen sikre opplys-
ninger om flyet for det ble funnet } rarert ved
Langevatnet i Bjerkrein den 25, oktober ca. kl., 0930C.

1e undersgkelser ikke funnet
1 eller mangler ved flyet
dvirket til havarie

Kommisjonen har ved sis
noe som tyder p& at fei

har fordrsaket eller me

Vakthavende meteorolog pa Sola hadde om morgenen

den 23, oktober ca, kl., 0900 -~ 0930 pr. telefon en
samtale med en engelsktalende mann som mi antas &

ha wvert

Vedkommn > ple da 1r wert om at vaerforholdene
sgrover mot Lista var serdeles darlige, med sted-

ris tdke, men at det var sannsynlig at det ville
immtreffe en forbigdende bedring rundt middagstider.

oﬁrt til kommisjonen sier meteorologen at
i ene denne d:ge" var Luntige og betinget
ustabile og at orografisk heving nok har gjort for-

-

holdene sgrover p& Haeg-Jazren relativ darlige.
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Et amet endtly (LN-KAJ) som tok av fra Sola

ca, 3o minutter feor LN-BGU avbrgt pad grunn av
verforholidene. sitt planlagte oppdrag noe syd
for Sola (Revtangen) og fley til et annet omrdde
lenger ost., OSkydekket var da ifeglge flygerens
forklaring nede 1 ca, 6 - 700 fot med sikt ca,

8 km og skodde som drev inn fra havet med begyn-
nenende regn.

P& bakgrunn av de foreliggende opplysninger om
verforholdene i det aktuelle omradet og tidsromn,
finmer kommisjonen det sannsynlig at veret har
vart en medvirkende &rsak til havariet.

Av undersekelser p8 havaristedet synes det & framgd
at flyet har kommet inn mot hevere terreng fra
Langevatnet med kurs omlag 290°, Ca. 50 meter
for selve anslagspunktet mot bakken er toppen av
et ca, 2 meter heyt tre brukket av. Innflygings-
retningen sannsynliggisr at flyet har vert i kon-
takt med dette treet som befinner seg noes lavere
i terrenget enn der hvor flyet tok bakken. Flyet
kolliderte med bakken overst p& en fjellskrent og
merkene pa anslagsstedet indikerer at flyet har
truiret med noe stigning samt med ferholdsvis hoy
flygehastighet., Flyets propell er ikke funnet,
men undersskelser av motorens propellaksel med
monteringsilens tyder pd at propeilen hsr rotert
med forholdsvis stor kraft.

Det har ikke lykkes kommisjonen & bringe pé det
rene flygerens bakgrunn og erfaringsnivia., Han
har opplyst til Sola Flyklubb at han hadde 8500
timer flygetid og han antydet ogsad at han hadde
en bakgrunn som militzr jagerflyger, Hans flyge-
tidsbok var ikke forevist Sola Flyklubb og det
har heller ikke latt seg gjere & framskaffe doku-
mentasjon over hans flygererfaring.

Flvgeren hadde gyldig amerikansk privatflyger-
sertifikat,men det har ikke wvert mulig & fastslé
hvorvidt han hadde tilstrekkelig erfaring for &
kveiifizere som farteysjef ved angjeldende flyging.
De amerikanske luftfartsmyndigheter har opplyst

at nan kun hadde begrenset legeattest som feolge

av defekt fargesans. Det amerikanske fiyvépen

har meddelt at han ikke har vert militarflyger,
men bekrefter at han har tjenestegjort som vervet

mannskap,

Kommisjonen finner pa dette grunnlag at flygeren
ikke kan he hatt det entall flygetimer og erfarings-

niva som oppgitt til Sola Flyklubb., Det gode inn~
tryikk som flvgeren ga uader kontrollflygingen med

en av Kiubbens instrukisrer, indikerer imidlertid
at flygeren sannsynligvis var tilstrekkelig kvali~-
fisert til & utfore dern planlagte flyging salenge
VFR~forhold foreli, ‘
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2e Konklusion
o i gl Undersekel

a) Luftfarteyet LN-BGU var forskriftsmessig
registrert, = .ifisert og forsikret.

b) Foreren innehadde forskriftsmessig sertifi-
kater for angjeldende flyging.

c) Farteysjefen hadde de
forovrig erklsart fys
for vrlvatflyglnu'

fekt fargesyn, men var
al

sisk og psykisk skikket

d) Det er ikke funnet indikasjoner pA tekniske
* feil eller mangler med flyet,

e) Verforholdene i det aktuelle omrddet var
marginale opg stedvis under grensen for ViR-
flyging,

f) Det var ikke innlevert reiseplan for flygingen.

I Ulykkens &rsak
Arsaken til at luftfartoyet LN-BGU havarerte nar
Langevatnet i Bjerkreim den 23. oktober 1977, antas

& vaere at Llylere_ forsekte & gjennomfgre visuell
flyging under var~ og terrengforhold som etterhvert
umqlldguwroe dette, Farteoyet kolliderte herunder

med en fjellskrent,

Fornebu, é2 AUG. 1978
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