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RAPPORT OM VEI TRAKKEKKU

Dato og tidspunkt: 19. november 2018 kI. &

Ulykkessted: Rukkedalsvegen 4p&den asfaltertplassernved Esso
Nesbyen)Nes kommunéNesbyen kommune fra
01.01.2020) Hallingdal

Vegnr, hovedparsell (hpkm: Fv. 214, hpl, m84%endret navn til¥. 2910 i 2019)
Ulykkestype: Pakjering av fotgjenger

Kjaretay type ogkombinasjon: Lastebil,Scania R480

Type transport: Anleggstrafikk

MELDI NG OM ULYKKEN

Statens havarikommisjon for transport (SHT) ble kl. 0880 19. november 2018 varslet av
vegtrafikksentralen i Statenggvesen Region sgr om adettiar gammetlskolebarmpa veitil Nes
barneskole i Nesbydmadde blitt pakjart av en lagie Vakthavenddavariinspektgtok deretter
kontakt med politiets operasjonssentral og politiets innsatsleder for utfyllende informasjon.

SAMMENDRAG

Mandag 19. november 2018 kjgrte fareren av en lastgbiestovepd Rukkedalsvegen, pa vei mot
et riggomrade pa «Esgdassen» i Nesbyen sentrum for & hente utstyr i forbindelse med et
kommunaltrehabiliteringsprosjekEt ti &r gammei barn som gikk isamme retning som lastebilen,
ble pakjgrida lastebilersvingie av Rukkedalsvegeng var i ferd med a entreEsseplassens.
Barnetble meget alvorlig skadeulykken.

SHTs undersgkelse har vist at lastebilfareren hadde oppmerksomheten sin rettet iteseaktiv
foran riggomradetlahanskulle svinge inrpa «Esseplassenpog atulykken skjedde fordi
lastebilfarerenkke sabarnet

Nes kommune hadde som byggherre for rehabiliteringsprosjektet ikke identifisert behovet for a
utarbeide arbeidsvarslingsplan figgomradet pa «Esguassen». SHT mener at en
arbeidsvarslingsplan med tilhgrende risikovurdering kunne ha avdekket muligheten for konflikt
mellom kjgretay og myke trafikanter.

SHT fremmer én sikkerhetstilrading i denne undersgkelsen.

ENGLI SH SUMMARY

On Monday 19 November 2018 the driver dipger truck drove southeast on Rukkedal road, on

his way to a rsqQuamred iom ttheHedvaSmag@opicloup Nes by el
equipment in conjunction with a municipal rehabilitation project. A ten year old child, who was

walking in the same direction as the truck, was hit when the truck turned off Rukkedal road and was
about to esgear ¢ de Tvésserously ihjuedwre sccident.
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The AI BNOs 1 nvest i gaveriofehe tippeatsick fidu bisvattention dirécted ah e
the activity in front of the rig area when he was abotttor n i nt-©oquw dree G Esamd t F
accident happead because the driver did not see the child.

As construction clienfor the rehabilitation proje¢he Municipality of Nes had not identified the

need to work out a roadwor k -scaud erte/o .pl Tame fAdlrB N
that a roadwik safety plan with associated risk assessment could have revealed the possibility for
conflict betweervehicles anayclists and pedestrians

The AIBN submits one safety recommendation in this investigation.



Statens havarikommisjon for transport Side5

1.

11

1.2

1.3

FAKTI SKE OPPLRSNI NGE

Hendelsesforlagp

Mandagl9. november 201&a.kl. 081Q kom en lastebil kjgrende i sarvestlig retning pa
Rukkedalsvegen. Lastebilen skulle iiiret riggomrade pa «Esgassens Nesbyen
sentrum et om lag 5000 Astortasfaltertarealsom omkrangeenbensinstasjorpg som
inngikk somen del av skoleveien for flere aleveneved Nes barneskoléler skulle
fagreren av lastebilemente utstyr i forbindelse medrehabiliteringsprosjekt knyttet til
vann og avlgpssystemet i Nes kommujfefigur 1.

Parallelt medog i samme retning solastebilen kom et barn enten gaende eller Igpende
langs Rukkedals\gen. Barnetvar elev ved Nes barneskpleg varpa vei til skolen.

Pa dette tidpunktetvar detflere midlertidig parkerte personbilgyd arealet foran
innkjgringen til riggomradet inne pa «Esslassenyder lastebilfareren vanligvis pleide a
kjgre. De midlertidig parkerte bilene var der i forbindelse med levering avbskaleom
skulle gavidere derfra den siste bitéihNes barneskold_astebilfareren har forklart at
han hadde oppmerksomheten sin rettet aeoine leveringen akolebarnogat han
matteplanlegge annerledes i forholdgitt vante kjgremgnstédet han skulle\inge av

fra Rukkedalsvegen og inn pa «Egdassen»

Dalastebileni lav hastighetentret «Ess@lassenphgrte fgreren et dunkgreren
stoppetlastebilenumiddelbartsom fglge av dunket han hadde hart, for dgilk ut og sa
et barn ligge pa asfalteit venstrefor lastebilen Fgreren og flere vitner til ulykken tok
seg av barnenhntil ambulansen kom til stedet. Barnet ble deretter fraktet til Ulleval
sykehus for intensiv behandling.

| fglge vitneforklaringer ble barnet pakjart av lastebilens frerarstre hjgrne, slik at
vedkommende mistet balansen, falt bakover og deretter fikk beina overkjort av
lastebilens venstre framhjul.

Personskader

Barnetble meget alvorlig skadet diik store skader i bernsom fglge av ulykken
Fareren av lastebilen bileke fysisk skadet i ulykken.

Ulykkesstedet

Ulykken skjedde den sgrligstavkjarselertil «<Esseplassen», som ligg@a
eiendommemed adressRBukkedalsvegen 49, og saiesog disponeres av Nes
kommune Figur 1 viserulykkesstedet sett ovenfra
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Nes barneskole / “fe =

Omrader hvor det foregikk
levering av skolebarn

SACER

”é;&*f*é*'w' \ z?‘

Lastebllens ferd

N o "
bR\
«Esso-plassemj

Figur 1 «Esso-plassen», ulykkesstedet, rlggomradet Nes barneskole og omrader for Ievenng av
skoleelever sett ovenfra. Foto: Politiet. lllustrasjon: SHT

Politiet gjorde oppmalinger av blant annet lastebikngposisjon i forhold til fire
referansepunkt pa stedet, samt avstanden fra midt pa det venstre dekket pa lastebilens
tredje aksel til der bremsesporet sluttetfiger 2.

" Avstand fra katestolpe t|| Avstand fra sklltstolpe til |
" hjgrne pa lastebil: 12,84 m =¥ hjgrne pa lastebil: 14,30 m {
X N /

T A aAAAA

Avstand-fra skiltstolpe til

hjgrne pa lastebil: 20,15 m e
. \ Sesw
b8 M Avstand fra Essoskilt tll
hjzrne pa lastebil: 12, 20 m

Avstand fra mldt pa venstre dekk pa
tredje aksel til bremsespor: 2,80 m

Figur 2: Lastebilens sluttposisjon. Foto og maltall: Politiet. lllustrasjon: SHT
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Avstanden fra midt pa det venstre dekket pa lastebilens tredje aksel til der bremsesporet
sluttet var 2,8 m. Skgur 3.

{. - - . ; 2 -
S Avstand fra midt pa venstre dekk pa tredje
=\ aksel til der bremsespor slutter: 2,80 m

The - a

VT

Figur 3: Bremsesporene. Foto og maltall: Politiet. lllustrasjon: SHT

Trafikanter

Fareren av lastebilen van 70 ar gammel mansom jobbet for maskinentreprengren
Turhus Maskin ASFagreren hadde jobbet pa dette prosjektet i Nesbyen sentrum i tre uker
og var lokalkjent i omradet. Han hadde lang erfaring med a kjgre denne type lastebil.

Fotgengeren som ble pakjgrt vari ar garmelt barn, som vaelev ved Nes
barneskole.
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1.5
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1.5.2

Havarikommisjonen hakke avdekket noen medisins&ker personlige forhold av
betydning for ulykken.

Kjgretgy og last
Generelt

Lastebilen var av merket Scafd8Q arsmodell 2008nedfire aksler.Lengden pa
lastebilen var 8,6 meter, og avstanden mellom fagrste og andre aksling var 3,15 meter.
Ifalge vognkortet haddstebilen en egenvekt pEb,3tonn og en tillatt totalvekt p&2,5
tonn.Lastebilenvar utstyrt med vinterdekk uten piggeg var tom for last dalykken
skjedde Tekniske undersgkelser av kjgretgyet etter ulykken avdekket ingen feil eller
mangler.

Lastebilens speil og blindsoner

Lastebiler av samme type som ulykkesbilenflese blindsonehvor fotgjengere og
andre ikkevil vaere synlige fra famposisjonenDeler av disse blindsonene kan gjares
synlige ved hjelp av riktig innstilling og bruk av lovpalagte siagedvinkel og
frontspeil.

Det ble ikke undersgkt hvdanlastebilens speilar innstiltpaulykkestidspunktetmen
speilutrustningnvar i henhold til gjeldende krav.

Figur 4 viser typiske blindsoner foran og pa venstre side av en lastetvilen 140 cm
hay person vil bli skjult innenfosamt omradene som kan gjgres synlige ved maksimal
utnyttelse av side vidvinkel og frontspeil.
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Figur 4: Typiske blindsoner foran og pa venstre side av en lastebil er vist med rgdt. Typiske
omrader som kan gjgres synlige ved hjelp av side-, vidvinkel- og frontspeil er vist med blatt.
Illustrasjon; SHT

Figur5illustrerer hvordan en person pa 140 kamskjules i blindsonen foran en lastebil,
og hvordanpersonersamtidigkan bli synlig i lastebilens frontspeil.

Figur 5: Det rgde feltet viser hva som skjules i blindsonen foran en lastebil. Det bla feltet viser
omradet som kan gjgres synlig ved hjelp av den samme lastebilens frontspeil. Personen er 140
cm. lllustrasjon: SHT

Figur 6 illustrerer hvordan en person pa 140 kamskjules i blindsonennder venstre
sidevindupa en lastehil
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Figur 6: Det rgde feltet viser hva som skjules i blindsonen under venstre sidevindu pa en lastebil.
Personen er 140 cm. lllustrasjon: SHT

Politiet gjennomfarte en rekonstruksjon av ulykkén mai2019,for a belyse
hendelsesforlgpet pa bakgrunn av vitneobservasjoner av ulykken.

Politiets vurdering avakonstruksjonenar at skolebarnekan ha lavnet i lastebilens
blindsoner, samt bakssaeskiltstolpen i begynnelsen av avkjgrseleg,at lastebilfgreren
dermed kan ha hatt utfordringer med & fa gybaraet tiden far ulykken.

Figur 7 viser hvordan utsikten kan ha veert for lastebilfgreren likelfer idethan
begynte & svingmn pa «Esslassenpsett fra en lastebil av samme type som
ulykkesbilen

Figur 7: Utsikt mot ulykkesstedet sett fra fgrerplassen i en lastebil brukt under politiets
rekonstruksjon av ulykken. Foto: Politiet
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1.6 Veer- og fgreforhold

Det var opphltmisveer ogalminneligtussmarkéda ulykken skjedde, men i falgewtne
var det goddysforhold pa stedetAsfaltdekketpaulykkesstedetvar vatt, men ferd med
a tarke opp

1.7 Veiforhold
1.71 Generelt

«Esseplassen» var et apent asfaltert areal uten trafikkregul€erilggensendeyfikesvei
(fv. 214), Rukkedalsvegn, hadde i 2018 en trafikkmengde pa om lag 2600 kjgretgy i
dggnet. Tungbilandelen var pa %) Den sarligste avkjgrselen fra Rukkedalsvegien t
«Esseplassenpder ulykken skjeddesar ca. 30 meter bred.

Et delvis inngjerdet omrade i den sgrlige delen av «pksssen» var i bruk som
riggomrade i forbindelse med kommunens rehabiliteringsprosjekt da ulykken skjedde.
Dette omradet hadde blitt tkiusom lagringsplass i forbindelse med flere prosjekter i
Nesbyen sentrum opp igjennom areden sentrale plasseringen ble ansett som
fordelaktig i prosjektene da det genererte mindre transport og lefitgtiklign under
arbeidene.

1.7.2 Requleringsplan

«Esseplassensbestar awo eiendommersombegge eies av Nes kommutilykken
skjedde palensgarligsteav disse tosomi detalyeguleringsplanebel av Nesbyen
sentrum Nes kommune, 20)&r regulerttil «Parkeringsplaser med bestemmelser
Detaljreguleringsplanen ble fgrgiang vedtatt av kommunesty&tseptember @11 og
siste gang vedtatt endret 21. j@0i16.Denne endommerer uthevet i blatt figur 8 og
har et areal péa. 3,7 dekar.

I «Alminnelig tussmarke: Sola er mindre enn seks gradder horisonten. Som regel nok lys til at man ikke trenger
kunstig lys for & gjgre noe utendsi@iva er tussmarke?, 2015).
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1.7.3

Figur 8: Utsnitt av Reguleringsplan for deler av Nesbyen sentrum (Kvartal A), med eiendommen
der ulykken skjedde uthevet i blatt. Den r@de stjernen er plassert omtrent der ulykken skjedde.
Foto: Kommunekart.com. lllustrasjon: SHT

Resten av eiendommen er regutérforretning og kontor, i likhet meden tilstgtende
eiendommen i nordDet var dpent for gijennomkjgring mellom de to eiendommiene
nordgst

| den gjeldende reguleringsplanerdet lagt inngang og sykkelveipa beggele to
eiendommendangsRukkedalsvegennordvest ogangsAlfarvegen i nordgst. iéd

unntak av en liten rabatt ved inngangen til kryssiriglansgrveste delen av ksse
plassen»yarimidlertid den regulertgang og sykkelveenlangs den nordvestre siden av
«Esseplassensennaikke blitt opparbeidetia ulykken skjeddeDet eksisterteverken

gang og sykkelveiskilt ellenoe form forfysisk skille fra «<kEsseplassen» elleden
tilstgtendekjgreveien

| planbeskrivelsen soia til grunn for kommunegtets vedtak av reguleringsplanen star
det

Planomradet preges av uryddige forhold rundt avkjarsler. Mange eiendommer har
ikke markert avkjarsel, og det ke fysisk skille mellom eiendommen og gata.
Innenfor omradet er det flere utflytende trafikkareal. (Eksempel rundt&asmnen

og foran Nesbyen Auto.) Det er ikke definert areal for fotgjengere. Dagens utforming
skaper trafikkfarlige situasjoner baderffotgjengere syklister og biltrafikken pa

vegen (Nes kommung2011, side §

Sambruk oq trafikkrequlerinpgd «Esseplassen»

| tillegg til & veere en del av skoleveifar elever ved Nes barneskole og riggomrade for
kommunens rehabiliteringsprosjekbidde«Esseplassensflere forskjellige funksjoner
daulykkenskjedde «Esseplassen» hadde de seneste arene blitt brukt i forbindelse med
levering og henting av skolebarn. Dettersfalge av trafikkutfordringgna

adkomstveiene naermesitolen.
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1.8

1.9
19.1

1.9.2

Videreble «Esseplassen brukt somholdeplass for rutebussetillegg til adkomstog
parkeringplass fodentilliggendekirken og dekommersielle virksomhete pa «<Esse
plassenypderiblant bensinstasjon, bruktbilsalg og frisar.

Det var ingen form for regulerinay trafikken pa «Essplassen» ved tidspunktet da
ulykken skjedde og fram til varen 2019, hverken ved bruk av skilting, oppmerking eller
andre fysiske tiltak. Se kapitteél12for beskrivelse av tiltakene som har blitt
implementert i etterkant av ulykken.

Lover og forskrifter
Folgendedver og forskrifteler relevante i forbindelse med denne ulykken:

- Lov 21. juni 1963 nr. 23 om vegar (veglova)
- Lov 18. juni 1965 nr. #m vegtrafikk (vegtrafikkloven)

- Lov 17. juni2005nr. 62 om arbeidsmiljg, arbeidstid og stillingsvern mv.
(arbeidsmiljgloven)

- Forskrift 21. mard986nr. 747 om kjgrendegogaende trafikk (trafikkregler

- Forskrift 7. oktober 2005 nr. 1219 om offentligefitdaskilt, vegoppmerking,
trafikklyssignaler og anvisninger (skiltforskriften)

- Forskrift 25. januar 1990 nr. 92 om bruk av kjgretgy (forskrift om bruk av kjgretay)

- Forskrift 4. oktober 1994 nr. 918 amkniske krav og godkjenning av kjgretay, deler
og utstyr (kjaretayforskriften

- Forskrift 6. desember 2011 nr. 1357 om utfgrelse av arbeid, bruk av arbeidsutstyr og
tilhgrende tekniske krav (forskrift om utfgrelse av arbeid)

- Forskrift 3. august 2009 nr. 1028 om sikkerhet, helse og arbeidsmiljg pa g ell
anleggsplasser (byggherreforskriften)

- Forskrift 6. desember 2012 nr. 1127 om systematisk hemsks- og sikkerhetsarbeid
i virksomheter (internkontrollforskriften)

- Handbok N301 «Arbeid pa og ved veg»
Myndigheter, organisasjorer og ledelse
Nes kommug

Nes kommundiggeri Hallingdali Buskerud, og hdde3 315innbyggere per fierde
kvartal 2018 Nes kommune veeier av eiendommen der ulykken skjeddgder
riggomradetsomlastebilervar pa vei ti) var plassertNes kommune ved avdelingen
Kommunaltvann og avlgwar byggherre forehabiliteringsposjektet i Nesbyen sentrym
som riggomradet pa «Esptassen» ble etablert i forbindelse med

Asplan Viak AS

Asplan ViakAS er et radgivende ingeniemg arkitektfirmasom bistamed tverrfaglig
radgivning @ analyser til dentlig og privat virksomhet. Asplan Viak AS var leid inn til
a bista Nes kommune med utarbeidelse av kontrakteeHabiliteringsprosjektet
prosjektering og byggeledelse.
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1.9.3
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1.10

1.10.1

1.10.2

Turhus Maskin AS

Maskinentreprengrfirmadturhus Maskin AS erteselvstendig selskaped base i Gol i
Hallingdal (om lag 20 km nord for Nesbyergelskapet hamer enn 30 ars
bransjeerfaring, neermere 30 ansatte og over 40 maskinenheter.

Turhus Maskin ASvar tildelt oppdragefior utfarelse avehabiliteringsprosjektet
(entreprisendVA-ledningsanlegg Nesbyen sentm)mg disponerte lastebilen som var
involvert i ulykken.

Statens vegvesen

Statens vegvesen er et forvaltningsorgan underlagt Samferdselsdepartementet. Etaten er
organisert i to forvaltningsnivaevegdirektoratet og fem regioner. Statens vegvesen har
ansvaret for planlegging, byggingijftdog vedlikehold av eropa og riksveier, samt
godkjenning og tilsyn med kjaretay og trafikanter. Statens vegvesen utarbeider ogsa
bestemmelser og retningslinjer veiutforming, drift og vedlikehold, veitrafikk,
trafikantoppleering og kjgretay.

Statens vegvesen er ogsa skiltmyndighet. Med skiltmyndighet menes de myndigheter som
har hjemmel til & sette opp og ta ned offentlige trafikkskilt. Skiltmyndigheten eafast
forskrift av 7. oktober 2005 nr. 1219 om offentlige trafikkskilt, vegoppmerking,
trafikklyssignaler og anvisninger (skiltforskriften).

Statens vegvesdrRegion sghaddeforvaltningsansvaret fovf 214 Rukkedalsvegen, og
var direkteinvolvert i rehabiliteringprosjektet i forbindelse med godkjenning av en
arbeidsvarslingsplan knyttet til en avgrenset og mindre del av prosjektet.

Rehabiliteringsprosjekt

Prosjektbeskrivelse

Riggomradet inne pa «Esgtassen» var etablert i forbindelse med
rehabilieringsprosjeldt, hvor ledningsnettet for vann og avlgp skulle skiftes ut i

Nesbyen sentrum. Rehabiliteringsprosjektet startet opp varen 2018 og skulle avsluttes i
juni 2019.

Rehabiliteringsprosjektet ble giennomfart i flere faser rundt om i Nesbyemniseodr

gikk ut pa a enten grave opp det eksisterende ledningsnettet som skulles skiftes ut, eller &
bore seg nye traseer under bakken og mellom nye kummer hvor tradisjonell graving ikke
lot seg gjennomfgre.

Riggomradet pa «Esgulassen» ble benyttet songtangsplass for deler og utstyr som
skulle benyttes i forbindelse med rehabiliteringen i sentrum.

Byggherrens SHAplan

Nes kommune hadde utarbeidet en plan for sikkerhet, helse, og arbeidsmiljgpi8iHA

for rehabiliteringprosjektet i samsvar médrskiift 3. august 2009 nr. 1028n

sikkerhet, helse og arbeidsmiljg pa bygegker anleggsplassébyggherreforskriften).
SHA-planen omtalte «arbeid pa steder med passerende trafikk» og det var vist til poster i
kontraktsdokumentet for prosjektet:



Statens havarikommisjon for transport Sidel5

| posten imgar drift av pakrevd sikring, skilting og komplett trafikkavvikling pa
anleggsomradet i forhold til allmenn ferdsel, herunder sikring iht krav fra offentlige
vegmyndigheter. Det ma tilstrebes at trafikk kan passere det aktuelle
anleggsomradet, alternatimdd det anlegges omkjaringsmuligheter, farst og fremst
av hensyn til utrykningskjeretgyer. Om det ma stenges ma dette avtales med de
berarte grunneierne og Nes kommune pa forhand.

Inkludert utarbeidelse av skiltplaner og varslinger iht krav fra offentlig
vegmyndighet. Skiltplan og arbeidsvarsling skal godkjenné&segkommune og
Statens vegveséAsplan Viak AS, 2018, side 62).

Etableringen av riggomradet pa «Egsassen» var ikke identifisert som et relevant
risikoforhold i SHAplanen.

Prosjektets SHAbrganiseringer vist i figur 9.

Figur 9. Prosjektets SHA-organisering. Kilde: Nes kommune. lllustrasjon: SHT

1.10.3 Entreprengrens risikwirdering

Entreprengren haddgenromfart risikovurdering forbindelse med prosjektetArbeid
langs veb var identifisert som en aktivitet som innebar risiko fékjarsel av myke
trafikanter. @pmerksomhet, sikig og varsling var definert som risikoreduserende
tiltak, jf. figur 10. Far oppstart av prosjekte¢sgkte entreprengren Nes barneskole for &
demonstrere lasbilers og gravemaskiners blindsoner for elevene.
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